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1. UvOoD

Trasa diafnice D1 sa nachadza v severnej Casti Slovenska. RieSeny privadzac je su€astou diafnice
D1, dialniéného tahu, ktory je vedeny v trase: Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trenc&in —
Zilina — Poprad — Kosice — Michalovce — $tatna hranica SR/Ukrajina. Je sugastou prepojenia Bratislavy
az po hraniény priechod s Ukrajinou.

Predkladana dokumentacia sa zaobera prepojenim diafnice D1 na existujucu cestnu siet pomocou
privadzaca Lietavska Lucka - Zilina. Privadzaé je situovany juzne od mesta Zilina a prepojenie na
dialnicu D1 bude cez krizovatku Lietavska Lucka, ktora je su€astou useku dialnice D1 Lietavska Lucka
- Dubna Skala.

Dialniény privadzaé Lietavska Luéka — Zilina

Dizka useku je 7,300m.

Zaciatok stavby je v krizovatke nad obcou Porubka v trase prekladky cesty 1/64. Na dialniénu siet' sa
napaja v krizovatke Lietavska Lucka dialniéného Useku D1 Lietavska Lucka — Visnové - Dubna Skala.
Koniec Useku je na existujucej €asti vybudovaného privadzaca za krizovatkou pri Metre, v katastralnom
Uzemi Zilina — Bytgica. Trasa privadzaga obchadza intravilan Lietavskej Lugky, len v zavereénej Gasti
okrajovo zasahuje obytnu a priemyselnt &ast mestskej zastavby v Ziline - Bytéici. Trasa prechadza z
aluvialnej nivy Raj¢ianky cez svahovité Uzemie k sidlisku Solinky. Stavba privadzaca zabezpedi
pripojenie cesty 1/64 na dialnicu. Stavba sa nedotyka zaujmov ochrany prirody, krajiny, kultirnych a
historickych pamiatok.

Na ostatnu cestnu a dialni¢nu siet sa privadzac Lietavska Lucka pripdja krizovatkami:
e okruzna krizovatka s cestou 1/64 na zaciatku Useku, juzne od obce Porubka
e dialni¢na krizovatka Lietavska Lucka,
e krizovatka so IV. okruznou - rychlostnou miestnou komunikaciou
e krizovatka na konci Useku

Cielom spracovania aktualizovanych dopravno-inzinierskych podkladov bolo:
= Na zaklade najnovsich poznatkov analyzovat dopravné vztahy v rieSenom tuzemi
= Prognézovat vyhlfadové objemy automobilovej dopravy
= Stanovit prerozdelenie dopravy medzi existujucu a navrhovanu cestnu a diafni¢nu siet

Aktualizacia dopravno-inzinierskych podkladov bola spracovana po analyze nasledujucich materialov

Vysledky s€itania dopravy RPDI z rokov 2000, 2005, 2010 (SSC)
Materialy $tatistického uradu — Statistické rogenky a vysledky celostatneho s&itania ludu,
Udaje Cestnej databanky ( SSC)
Udaje od objednavatela :
- éjﬂdia realizovatelnosti IV. okruznej, priloha 1: Sprievodna sprava (Stavebna fakulta
ZU -
- rok 2009)
- Smerové a vysSkové vedenie trasy privaddzac¢a Lietavska Lucka
- Smerovanie dopravy v svetelne riadenej krizovatke Rajecka — BytCicka (Siemens
S.r.0)
5. Cesta I/64, Porubka — obchvat (HBH Projekt, spol s r. 0. — rok 2009)
6. Diafnica D1 Lietavska Lu¢ka — Vidfiové — Dubna Skala, Dopravny model (HBH Projekt, spol
sr.0.—rok 2011)
7. Dopravny model koridorov dialnic a rychlostnych ciest (Dopravoprojekt, a.s, HBH Projekt, spol
Sr.0.—rok 2013)
8. Internetové informacie

poNE

Obsah dokumentacie:
= Sirsie dopravné vztahy
= Analyza su€asného stavu
= Dopravna prognéza
= Posudenie navrhovaného stavebno-technického rieSenia

Spracovany material je su¢astou Dokumentacie pre stavebné povolenie.
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Dialniény privadzaé Lietavska Luéka - Zilina, DSP BEBE,
1.6 Dopravno-inZinierske Udaje s

2. SIRSIE DOPRAVNE VZTAHY

Existujuca Struktura urbanizaénych osi Slovenskej republiky a ich previazanost' s dopravnymi koridormi
je vytvarana dlhodobym vyvojom a ich vzajomnym ovplyviiovanim sa. Geograficka poloha Slovenskej
republiky v stredourépskom a eurdpskom kontexte zaraduje jej Uzemie medzi Staty tranzitného
charakteru. Eurdpsky integracny proces si vyziadal zosuladenie dopravnych politik jednotlivych
integrujucich sa Statov.

Uzemim Slovenskej republiky prechadzaju $tyri eurépske multimodalne koridory: koridor &. 1V, koridor
€. Va, koridor €. VI a koridor €. VII.

Uzemim Zilinského kraja z nich prechadzaju dva — koridor €. Va a koridor &. VL., ktoré su zhodné

s hlavnymi slovenskymi dopravnymi a urbanistickymi koridormi, prechadzajlcimi Gzemim Zilinského

kraja s eurépskymi multimodalnymi koridormi zistime, Ze:

« hlavny/severny slovensky dopravny a urbanisticky koridor Bratislava — Zilina — Poprad — Kosice je v
celej dizke sugastou eurépskeho multimodalneho koridoru &. Va.

e Usek Zilina — Cadca — Skalité ako sugast zapadného severo — juzného dopravného
a urbanistického koridoru je na uzemi Slovenska totozny s trasou eurdpského multimodalneho
koridoru €. VI.

V $tatoch susediacich s Uzemim Zilinského kraja sa nachadzaju multimodaine koridory priamo
ovplyvnujuce dopravné vztahy na Uzemi kraja.
Zaradenie cestnych Usekov do eurépskeho systému ciest prechadzajicich izemim Zilinského kraja:
e Hlavné eurdépske cesty
- E50- hr.CR/SR —Drietoma — Kostolna — Trengin — Bytéa — Zilina — Poprad — Pre$ov —
Kosice — Michalovce — Vy3né Nemecké — hr. SR/Ukrajina
- E 75-hr. CR/SR - Svrginovec — Cadca — Zilina — Tren&in — Bratislava — Rusovce — hr.
SR/Madarsko
e VedlajSie eurépske cesty
- E 77 — hr. Pol'sko/SR — Trstena — Dolny Kubin — Ruzomberok — Donovaly — Banska Bystrica
— Zvolen — Krupina — Sahy
e Doplnkové eurépske cesty
- E 442 —hr. CR/SR — Makov — Bytéa — Zilina
e cesta E50 je su€astou multimodalneho koridoru €. Va,
e cesta E75 je okrem Useku Svrginovec — hranica SR/CR stéastou multimodalneho koridoru &. VI,
e cesty E77 a E442 nie su sucastou siete eurépskych multimodalnych koridorov.

V smere vychod — zapad je cez uzemie Slovenska navrhovany hlavny dialnicny tah D1 v trase
Bratislava (Petrzalka — krizovatka s D2) — Trnava — Trengin — Zilina — PreSov — Kosice— §tatna hranica
SR/ Ukrajina, vedeny severom Uzemia Slovenska.
V sucasnosti su v prevadzke useky:

- D1 Bratislava — Zilina (Hritovské Podhradie),

- lvachnové - Janovce

- Jablonov — Studenec - Fri€ovce

- Svinia — PreSov, zapad

- PreSov - Budimir
Hlavnym dopravnym a spolodenskym centrom v dotknutom Uzemi je mesto Zilina. Komunikaény
systém Uzemia je tvoreny existujucimi cestami I. triedy (/18 al/11), cestami Il. a lll. triedy
a komunikaénou sietou mesta Zilina. Tento systém bude doplneny trasou celo$tatneho a
medzinarodného vyznamu - dialnicou D1. V blizkosti je vedeny koridor budicej dialnice D3, z ktorej je
v prevadzke usek Hri¢ovské Podhradie — Strazov.

Lokalizaciu rieSeného useku v ramci SirSieho uUzemia je vidiet na prehladnej situacii na obr. 1
a v prilohe é. 1 v Prilohovej casti.
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Obr. 1: Situovanie privadza&a Lietavské Lucka — Zilina v Gzemi
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PresnejSie poznanie 3irSich dopravnych vztahov na medzinarodnej Urovni vychadza z materialov, ktoré
boli spracované v obdobi rokov 2008 — 2013.

Prvym je dopravny model mesta Zilina, zktorého boli pre uvedeni dokumentaciu poskytnuté
Ciastkové vystupy — vyhladové dopravné zatazenie pre rok 2025, v ktorom sa predpokladéa realizacia
vys8ie spominaného okruhu.

Druhym, je dopravny model koridorov dialnic a rychlostnych ciest na uzemi Slovenska.

Oba modely boli spracované za presne uréenych zadavacich podmienok s podrobnostou modelovej
siete, ktora zodpovedala spracovanému zameru.

e Dopravny model mesta Zilina bol spracovany s vaéSou podrobnostou siete mesta, model

rychlostnych ciest a dialnic bol zamerany na koncepciu vedenia hlavnych dopravnych tahov na
Uzemi severného a stredného Slovenska.

Dopravny model koridorov diafnic a rychlostnych ciest vychadza z aktualnejSich dopravnych
udajov z roku 2010 a 2012.

Oba modely zahftiaju dialnicu D1, ako aj privadzaé Lietavska Lucka - Zilina.

Udaje o nakladnej doprave boli doplnené aj vystupmi z mytneho systému, ktoré sa vsak tykaju iba
vozidiel nad 3,5t. Useky ceste 1/64, ktoré budu prioritne ovplyvnené privadzaCom Lietavska Lu¢ka, boli
spoplatnené az od roku 2014 a preto ziskané udaje nemali dostato¢nu vypovednu hodnotu.

Z tohto dbévodu boli ako vychodiskovy stav pouzité Udaje e z celoStatneho scitania dopravy a pre
vyhfadovy stav vysledky z uvedenych dopravnych modelov
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Predpokladom sprevadzkovania a nasledného vyuzZivania privadzaCa Lietavskd Lucka je suCasné
sprevadzkovanie dialnice D1 Hri¢ovské Podhradie — Lietavska Lucka a Lietavska Lucka — Visnové -
Dubna Skala. Lokalizacia dialnice D1 juzne od mesta Zilina vytvori hlavny vstup do mesta z juhu, po
privadzaci Lietavska LucCka. Vznikne vyznamné prerozdelenie dopravy na uzemi mesta. V ramci
hlavného dopravného koridoru zapad — vychod budu po planovanej dialnici D1 realizované dopravné
vztahy, ktoré su v suCasnosti realizované po ceste 1/18. Privadzac Lietavska Ii¢ka bude vyuzivany
tranzitnou dopravou v smere sever — juh a zdrojovou dopravou z cesty /64 a D1 do Ziliny.

3. ANALYZA SUCASNEHO STAVU

Analyza suCasného stavu sa zaobera charakterizovanim rieSeného Uzemia z hladiska jeho
demografického a socio-ekonomického potencidlu, zhodnotenim najaktualnejSich podkladov a
analyzou su€asného stavu dopravnej situacie vratane SirSich dopravnych vztahov.

Zapado - vychodny tah diafnice D1, ktorého je navrhovany Usek sucastou, zaina na vychodnej hranici
okresu Zilina a prechadza cez okres Martin.

3.1 CHARAKTERISTIKA DOTKNUTEHO UZEMIA
Zilinsky samospravny kraj

Rozloha: 6 809 km2 (13,8% rozlohy SR)
Pocet obyvatelov: 696 836 (12,9% obyvatelstva SR) r 2009
Hustota osidlenia: 102,3 obyvatefov na km2

Sidlo kraja: Zilina

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo: 350 284 (50,3%
Pocet zamestnanych osd6b: 253 400
Regionalny HDP: 6688 eur na obyvatela
Pocet nezamestnanych: 10,64 %
Pocet okresnych miest: 11 . Dolng Kubin
Pocet miest: 7
Pocet obci: 298

Rufambera . .
Liptowsky Mikulag

Turianzke

Rieseny privadzag Lietavska Lu¢ka — Zilina prechadza izemim okresu Zilina.

Zilinsky samospravny kraj sa rozklada v severozapadnej &asti Slovenska a je tretim najvaésim krajom
Slovenskej republiky. Hrani¢i s Ceskou republikou a na severe s Polskom. Ma spologné hranice s
tromi dalSimi krajmi Slovenska - Trencianskym, Banskobystrickym a PreSovskym. Zahffia 5 regiénov
(Horné Povazie, Kysuce, Liptov, Orava a Turiec) a 11 okresov (Bytéa, Cadca, Dolny Kubin, Kysucké
Nové Mesto, Liptovsky Mikula$, Martin, Namestovo, Ruzomberok, Turianske Teplice, TvrdoSin a
Zilina). Ekonomicky rozvoj Zilinského kraja je poznamenany $trukturalnymi zmenami transformaéného
obdobia. Pre hospodarsko-socialny potencial Uzemia je charakteristicka jeho priemyselno-
polnohospodarska zakladha. Kym vacsina priemyselnych aktivit je sustredena v mestach a vaésich
obciach, polnohospodarstvo je vo viacerych vidieckych sidlach jedinou zakladfiou pracovnych
prileZitosti. Vyrobna Struktura priemyslu Zilinského kraja je odvetvovo diverzifikovana, so zastipenim
strojarskeho, kovospracujuceho, elektrotechnického, drevospracujiceho, textiiného a odevného,
chemického a papierenského priemyslu, produkcie potravin a pochutin. V kraji sa taZia aj nerastné
suroviny najma pre priemysel stavebnych hmét. Vo vyrobe elektrickej energie kraj dosahuje
nadregionalny vyznam.

Okres Zilina je charakterizovany vysokou odvetvovou diverzifikaciou vyrobnej zakladne s vysokym
podielom energetiky, s primeranym zastipenim priemyslu stavebnych hmét, chemického,
drevospracujuceho a strojarskeho priemyslu, pri€om su zastupené i dalSie odvetvia priemyslu.
Centrom okresu je krajské mesto Zilina. Mesto je vyznamnym dopravnym uzlom.
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Tab. 1: Zakladné demografické charakteristiky okresu Zilina

OKRES ZILINA Kraj: Zilinsky

Rozloha 815 km”

Pocet obyvatelov v roku 2001 156 361

Pocet obyvatelov v roku 2011 154 205

Hustota zaludnenia 189,21 obyv./km”

Podiel obyvatelov v predproduktivnom veku % 14,90

Podiel obyvatelov v produktivhom veku % 72,6

Podiel obyvatelov v poproduktivhom veku % 12,5

Index vitality 119,20 - stagnujuci typ populacie
Pocet obci 50 + 3 mesta

Zdroj: Slovensky Statisticky trad

Mesto Zilina, hlavné mesto Zilinského kraja sa nachadza na severozapade Slovenska, je najvaésou a
najkoncentrovanejSou priemyselnou a obchodnou oblastou. Mesto si spolu s krajom udrzuje poziciu
stabilne na druhom alebo tretom mieste v hrubom domacom produkte na obyvatela. Ekonomicky
potencial potvrdzuje aj to, Ze Zilina méa po Bratislave najva&si podet Zivnostnikov na tisic obyvatelov a
¢o sa tyka akciovych spolo¢nosti a s.r.o. je na tretom mieste na Slovensku.

Podstatni éast priemyslu v Ziline tvori strojarensky, automobilovy (KIA), chemicky (Povazské
chemické zavody), drevospracujuci (Drevoindustria), textilny (Slovena), papierensky (Metsa Tissue) a
potravinarsky priemysel (Laktis, Peza), tak ako aj stavebnictvo (VAHOSTAV-SK). V oblasti IT v meste
pdsobia spoloénosti Siemens, Scheidt and Bachmann, Solver IT, Azet.sk .

Vyznamnym investorom v regione je KIA MOTORS SLOVAKIA, s. r. 0. so sidlom v Teplicke nad
Vahom. Vyroba bola zahajena v decembri 2006. Zahajenim vyroby v automobilke, za€ali prichadzat
do mesta a okolia subdodavatelia.

V poslednych rokoch sa prudko rozvija aj turisticky ruch — kupele, hotelierstvo, lyZovanie, vzdelavanie,
odvetvie informacnych technoldgii, logistické a logistické parky.

Zakladné demografické charakteristiky dotknutych obci su uvedené v nasledujucich tabulkach.

Tab. 2: Zakladné demografické charakteristiky dotknutych obci

Zilina Kraj: Zilinsky
Okresné mesto: Zilina

Rozloha 80,03 km”

Pocet obyvatelov v roku 2001 85 400

Pocet obyvatelov v roku 2011 81494

Hustota osidlenia 1018,29 obyv./km?

Podiel obyvatelov predproduktivheho veku 13,7 %

Podiel obyvatel'ov produktivheho veku 73,5 %

Podiel obyvatel'ov poproduktivneho veku 12,8 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 50,70 %

Index vitality 107,03

Turie Kraj: Zilinsky , okres Zilina

Rozloha - km2 27,2 km®

Pocet obyvatelov v roku 2001 1939

Pocet obyvatelov v roku 2011 1977

Hustota zaludnenia 72,68 obyv./km?

Podiel obyvatelov v predproduktivhom veku 16,7 %

Podiel obyvatelov v produktivnom veku 70,0 %

Podiel obyvatelov v poproduktivhom veku 13,4 %

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo 47,85 %

Index vitality 124,62 = stagnujuci typ populacie

Visnové Kraj: Zilinsky , okres Zilina

Rozloha 15,17 km”

Hustota osidlenia 172,71 obyv./km®

Pocet obyvatelov v roku 2001 2477

Pocet obyvatelov v roku 2011 2620

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 14,9 %

Podiel obyvatelov produktivneho veku 71,3 %

Podiel obyvatelov poproduktivheho veku 13,9 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 50,26 %

Index vitality 107,19
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Rosina Kraj: Zilinsky , okres Zilina
Rozloha - km2 7,32 km*

Pocet obyvatelov v roku 2001 2794

Pocet obyvatelov v roku 2011 2973

Hustota zaludnenia 406,14 obyvatelov / km”
Podiel obyvatelov v predproduktivhnom veku 13,8 %

Podiel obyvatelov v produktivhom veku 73,5 %

Podiel obyvatelov v poproduktivhom veku 12,7 %

Ekonomicky aktivne obyvatelstvo 52,47 %

Index vitality 108,66

Lietavska Luéka Kraj: Zilinsky , okres Zilina
Rozloha 6,5 km”

Pocet obyvatelov v roku 2001 1801

Pocet obyvatelov v roku 2011 1735

Hustota osidlenia 266,92 obyv./km”

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 13,70 %

Podiel obyvatelov produktivheho veku 70,30 %

Podiel obyvatelov poproduktivneho veku 16,00 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 48,64 %

Index vitality 85,62

Porubka Kraj: Zilinsky , okres Zilina
Rozloha 3,45 km”

Pocet obyvatelov v roku 2001 454

Pocet obyvatelov v roku 2011 440

Hustota osidlenia 127,53 obyv./km”

Podiel obyvatelov predproduktivneho veku 15,40 %

Podiel obyvatelov produktivheho veku 73,20 %

Podiel obyvatelov poproduktivheho veku 11,40 %

Podiel ekonomicky aktivnych obyvatelov 47,72 %

Index vitality 135,08

Zdroj: Slovensky $tatisticky drad

3.2. SUCASNY STAV DOPRAVNEJ SITUACIE

3. 2.1 Cestna siet’

Kraj ma dobrd dopravnu situaciu, ktora sa stale zlepSuje. NajvyznamnejSie dopravné tahy vedu
Povazim, kadial je aj prepojenie s Polskom a Moravou. Vyznam cestovného ruchu je velky, a to najma
v oblasti Nizkych Tatier, Malej Fatry a Velkej Fatry. Uzemie Zilinského kraja susedi s dvomi Statmi —
Ceskou a Pol'skou republikou. Z hladiska Sir8ich vztahov su pre uzemie VUC najdéleZitejSie vazby ku

Ostravskej a Katowickej aglomeracii a k mestam Bielsko-Biala a Nowy Targ.

Tab.3: Struktura cestnej siete - udaje k 01.01.2013

Udaje z Cestnej databanky SSC iillir:?ky %k“rs: Sr:;)\[]ebr:iskk:
Cesty |. triedy — km 506,123 79,261 3 312,166
Cesty . triedy — km 328,039 55,394 3 636,648
Cesty lll. triedy — km 1118,239 185,482 10 414,723
Dialnice — km 66,947 9,749 419,207
Dialni¢né privadzace — km 2,587 0,675 13,278
Rychlostné cesty - km 17,584 - 238,812
Privadzace rychlostnych ciest— km - - 14,437
Dialni¢na a cestna siet spolu - km 2039,519 330,561 17 363,537
Hustota cestnej siete — km/km? 0,300 0,406 0,368
Hustota cestnej siete  — km/10000byv. 2,921 2,082 3,320

Zdroj: Cestna databanka SSC

Zilinsky kraj tvori svojou rozlohou 13,8 % Uzemia a po&tom obyvatelov 12,9 % Slovenska. Cestna siet
Zilinského kraja tvori 11,8 % celkove]j cestnej siete Slovenska. Siet dialnic a rychlostnych ciest na
uzemi Zilinského kraja tvori 12,8% dialniénej siete Slovenska.

Cesty v okrese Zilina, ktoré st sugastou multimodalnych a doplnkovych koridorov ,TEN-T* maju
celkovu dizku 38,180 km (4,13% z celoslovenskej siete ,TEN-T*).
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Dialniény privadzaé Lietavska Luéka - Zilina, DSP BEBE,
1.6 Dopravno-inZinierske Udaje s

Cestnu siet dotknutd navrhovanym diafniénym privadzaCom tvori cesta I. triedy /64, v suvisiacimi
dialni¢nymi usekmi D1 Hriovské Podhradie — Lietavska Lucka — Dubna Skala a D3 ZA Strazov — ZA
— Brodno aj cesty /18 a I/11..

Nakladna doprava predstavujuca tranzitné vztahy je realizovana prevazne po ceste 1/18. Koridor cesty
I/18 bude vo velkej miere nahradeny dialnicou D1, ktora bude situovana juzne od mesta Zilina.
Dialnica D1 prevezme tranzitna dopravu v smere vychod zapad a Cast zdrojovej a cielovej dopravy,
ktorej vjazd do mesta bude umozneny pomocou dialniéného privadzaCa Lietavska Lucka. Privadzac
prevezme aj tranzitniU dopravu zcesty 1/64 a odbremeni prejazd cez intravilany obci Porubka
a Lietavska Lucka.

Spolu s diafnicou D3 vytvori moznost' vylucenia tranzitnej dopravy z intravilanu mesta.

3. 2. 2 Vyvoj automobilovej dopravy

Vyvoj dopravy vrieSenom Uzemi je vidiet zporovnani vysledkov dopravnych scéitani, ktoré
v patroc¢nych intervaloch vykonava Slovenska sprava ciest.

V nasledujucej tabulke 4 su uvedené intenzity dopravy zistené pri celoStatnom scitani dopravy v roku
2000, 2005 a 2010 na dotknutej cestnej sieti.
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DiaPniény privadzaé Lietavska Luéka - Zilina, DSP BEBE,
.6 Dopravno-inZinierske Udaje s

Tab. 4 : Vyvoj dopravy na cestnej sieti SirSieho tizemia za poslednych 10 roko.

RPDI 2000 RPDI 2005 RPDI 2010 koef.2005/2000 koef.2010/2005
Ostatné Ostatné Ostatné Ostatné Ostatné
cesta usek ¢. useku OA vozidla spolu OA vozidla spolu OA vozidla spolu OA vozidla spolu OA vozidla spolu
voz/24h v profile voz/24h v profile voz/24h v profile
D1 Vrtizer - Hricovské Podhradie *) 97180 - - - - - - 17348 6326 23674
D3 Hricovské Podhradie — Strazov**) 97190 - - - - - - 17564 5675 23 239
1/18 | I/18 Hricovské Podhradie - Strazov 90090 11039 3812 14 851 17468 6729 24 197 5216 2460 7676 1.582 1.765 1.629 0.299 0.366 0.317
1/18 Strazov - mesto Zilina kriz. 90095 12 321 4471 16 792 19571 6258 25 829 26127 9511 35 638 1.588 1.400 1.538 1.335 1.520 1.380
1/18 Zilina kriz.-Zilina Zariegie 90091 18 489 4 809 23298 25636 3490 29126 29566 5521 35 087 1.387 0.726 1.250 1.153 1.582 1.205
1/18 Zilina Zariegie-Mostna,Rajecka 90092 16 424 4 358 20782 20320 2908 23 228 21419 3782 25201 1.237 0.667 1.118 1.054 1.301 1.085
1/18 Mostna,Rajecka-.Mostna, Tajovského 90094 16 705 4 231 20 936 23521 2897 26 418 31381 3899 35 280 1.408 0.685 1.262 1.334 1.346 1.335
1/18 Mostna, Tajovského-Nemocniéna,KoSicka 90093 21 380 5 655 27 035 15468 2937 18 405 31798 3393 35191 0.723 0.519 0.681 2.056 1.155 1.912
1/18 Nemocni€na,KoSicka -kriz. na KoSickej 90101 18741 5585 24 326 21854 6988 28 842 19009 8108 27 117 1.166 1.251 1.186 0.870 1.160 0.940
1/18 kriz. na KoSickej-Stre¢no 90100 12349 4377 16 726 16373 7494 23 867 21744 7345 29 089 1.326 1.712 1.427 1.328 0.980 1.219
I/18A | kriz.Kosickej-kriz.l/11all/583 90103 - - - 14008 6666 20 674 29070 7891 36 961 - - - 2.075 1.184 1.788
I/18A | most cez Vah.I/11- kriz. I/18Aall/583 90102 - - - 14941 6483 21424 24968 8062 33 030 - - - 1.671 1.244 1.542
/11 | kriz.estakada-estak.odb.|/18A 90301 20915 5250 26 165 23222 8031 31 253 30018 11058 41 076 1.110 1.530 1.194 1.293 1.377 1.314
/11 estak.odb.l/18A-kriz. 1/11,11/507 90302 9200 2110 11 310 23225 5768 28 993 33501 11097 44 598 2.524 2.734 2.563 1.442 1.924 1.538
/11 | kriZz. 1/11,11/508-O8kerda 90309 8048 2323 10 371 12725 4617 17 342 15257 7515 22772 1.581 1.988 1.672 1.199 1.628 1.313
/11 Oskerda - smer KNM 90309 7894 2107 10 001 11266 5158 16 424 13823 7678 21501 1.427 2.448 1.642 1.227 1.489 1.309
1/64 | kriz.Mostna,Rajecka- koniec intravilanu 91361 15214 3245 18 459 22666 2868 25534 18020 4198 22218 1.490 0.884 1.383 0.795 1.464 0.870
1164 koniec intravilanu - Lietav.Luc¢ka 91360 11168 1479 12 647 11411 2031 13 442 13164 2345 15 509 1.022 1.373 1.063 1.154 1.155 1.154
1/64 | Lietav.Lucka — Turie 91370 5342 1013 6 355 8645 2419 11 064 9843 2025 11 868 1.618 2.388 1.741 1.139 0.837 1.073
1164 Turie-Rajecké Teplice 91380 4138 853 4991 7336 1462 8 798 7622 1659 9281 1.773 1.714 1.763 1.039 1.135 1.055

*) Usek dialnice nahradil pretazené cesty 1/61 v tseku VrtiZzer - Bytéa a 1/18 v Useku Byt&a - Hriovské Podhradie. Stavba je momentélne v uZivani v plnom profile.
Polovic¢ny profil dialnice bol dany do uZivania v 01/2007.

**) Usek dialnice D3 Hri¢ovské Podhradie - Zilina (StraZov) je stcastou dialniéného tahu D1-D3 . Studastou stavby je i &ast dialnice D1 v km 23,437 - 24,118.

Strana 9



Dialni¢ny privadzac Lietavska Lucka - Zilina, DSP mﬁﬁi‘jﬁ
1.6 Dopravno-inzinierske udaje

Obr. 2: Grafické znazornenie vyvoje dopravy na ovplyvnenych cestach I. triedy.
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Dialniény privadzaé Lietavska Luéka - Zilina, DSP BEBE,
1.6 Dopravno-inZinierske Udaje s

Zistené intenzity dopravy z roku 2010 a 2005 v defbe na osobné a ostatné vozidla, ako aj rozdiely vo
vyvoji osobnej a ostatnej dopravy je vidiet' z porovnania v tabulke 4 - (skut.voz./24 h v oboch smeroch)

Graficky je zatazZenie cestnej siete pre rok 2005 a 2010 znazornené v kartograme dopravného
zatazenia v prilohe €. 2 v Prilohovej ¢asti.

3.2.3 Smerovanie dopravy

V rieSenom Uzemi bol v aprili 2014 vykonany smerovy anketovy prieskum automobilovej dopravy na
Uuzemi mesta Zilina. Ziskané udaje boli v méji 2014 iba v Stadiu vyhodnocovania a nemohli byt’ pouzité
v predkladanej dokumentacii..

Vlastné dopravné prieskumy si pre dopravny model mesta Zilina vykonavala Zilinska univerzita. Udaje
z dopravného modelu mesta Zilina boli spracovatefom k dispozicii iba vo forme vyhladového
kartogramu dopravného zatazZenia pre rok 2025.

V suvislosti s dopravnym modelom koridorov dialnic a rychlostnych ciest bol vykonany anketovy
prieskum na troch hraniénych priechodoch v Zilinskom kraji. Anketovy prieskum smerovania dopravy
na hraniénych priechodoch Svréinovec, Skalité a Trstena, bol jednym z podkladov pre dopravny model
koridorov dialnic a rychlostnych ciest. Bol vykonany v roku 2012. Ciefom prieskumu je ziskat’ podklady
pre smerovanie dopravy a skladbu dopravného prudu vstupujuceho na Slovensko na hraniénych
priechodoch:

- Svréinovec — Mosty u Jablunkova —cesta /11 — budica R5

- Skalité — Zwardor — cesta 1/12 — buduca D3

- Trstena — Chyzné — cesta 1/59 — buduica R3.

Udaje zistené z anketového prieskumu boli prioritne pouZité pri spracovani Dopravného modelu dialnic
a rychlostnych ciest (7). Podrobnost dopravného modelu nebola pre ucely spracovanych dopravno-
inZinierskych udajov pre privadzaé Lietavska Lu¢ka — Zilina Uplne postadujica, ale poskytla
vychodiskové podklady, tykajuce sa popravnych vztahov v ramci SirSieho uzemia.

Tieto udaje boli doplnené podkladmi z dopravného modelu mesta Zilina.

Struény prehlad vysledkov anketového prieskumu:

Hrani¢ny priechod Svréinovec

Hrani¢ny priechod Svréinovec je medzinarodny cestny hraniény priechod s nepretrzitou a
neobmedzenou premavkou na ceste 1/11 a eurdpskom tahu E75.

Zistené zataZenie hraniéného priechodu Svréinovec: 4 156 L'V + 5 080 TV = 9 236 voz/24 h v profile
Na hrani¢nom priechode Svréinovec bol zaznamenany nestandardne vysoky podiel ndkladnej dopravy.
Celkovo bol zisteny 45% podiel osobnych automobilov a 55% podiel ostatnej dopravy.

Vzhladom k tomu, Ze Zilina je centrom regiénu, kde sa deli doprava smerom na zapad a nha vychod
Slovenska (cez Slovensko) bolo zistené, Ze 46% dopravy prichadzajucej cez hranice vo Svréinovci ma
svoj ciel v regione Zilina a Cadca, 31% dopravy smeruje na zapad od Ziliny a 23% smeruje na vychod
od Ziliny.

Medzinarodny hrani¢ny priechod Svréinovec pini funkciu najma pre dopravu zdrojovu/ciefovu na
Slovensko (76% dopravy) V sucasnosti je Svrinovec intenzivne zatazenym medzinarodny
priechodom, kde sa realizuje mimoriadne vysoky podiel tazkej nakladnej dopravy. Hrani¢ny priechod
poskytuje sluzby aj pre znaény podiel tazkej nakladnej dopravy z Polska na Slovensko, ktory sa
nemdze realizovat cez hrani¢ny priechod Skalité.

Hrani¢ny priechod Skalité

Hrani¢ny priechod Skalité je medzinarodny cestny hraniény priechod s nepretrzitou premavkou na
ceste 1/12 pre osobnu dopravu a nakladnu dopravu do 7,5 tony.

Zistené zatazenie hrani¢ného priechodu Skalité:

cesta I/12 — SR, cesta DK69 — PR : 1 098 LV + 258 TV = 1 356 voz/24 h v profile

Na hraniénom priechode bolo zaznamenanych 83% osobnych vozidiel a 17% lahkych nakladnych
vozidiel.

Medzinarodny hrani¢ny priechod Skalité v su€asnosti vzhladom na obmedzené podmienky dopravy
plni funkciu najma pre dopravu zdrojovu/ciefovi na Slovensko (93% dopravy). Aj ked treba uviest, ze
67% dopravy je doprava prihrani¢ného styku..
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1.6 Dopravno-inZinierske Udaje s

Hraniény priechod Trstena

Hrani¢ny priechod Trstena je medzinarodny cestny hrani¢ny priechod s nepretrZitou a neobmedzenou
premavkou na ceste 1/59 a eurépskom tahu E77.

Zistené zatazenie hraniéného priechodu Trstena:

cesta I/59 — SR, cesta DK7 — PR : 3 719 LV + 1 412 TV = 5 131 voz/24 h v profile

Na hrani€nom priechode Trstena bol zaznamenany 72% podiel osobnej dopravy a 20% podiel tazkej
nakladnej dopravy.

Medzinarodny hraniény priechod Trstena plni funkciu najma pre dopravu zdrojovu a cielovi na
Slovensko (84% dopravy). Aj ked treba uviest, Zze 16% dopravy je doprava cez Slovensko tranzitna.
Treba uviest, Ze velmi vyznamnou &astou dopravy je prihrani¢ny pohyb tvori velky podiel dopravy
(68% dopravy).

V suc€asnosti plni hrani¢ny priechod funkciu pre tazku nakladnu dopravu

3. 2. 4 Analyza dopravnych vzt'ahov

Rie$eny privadzaé Lietavska Lucka - Zilina je navrhovany v subehu s cestou 1/64. V Gseku od svojho
zaciatku po dialniénu krizovatku Lietavska Lucka bude plnit tlohu obchvatu obci Porubka a Lietavska
Lu¢ka adalej, vsmere na sever, bude navySe vytvarat spojenie dialnice D1 s mestom Zilina
a nasledne smerom na Kysuce.

Z tohto dévodu prevezme dopravu nielen zo subeznej cesty 1/64, ale aj ¢ast dopravy z cesty 1/18, ktora
bude z dialnice D1 smerovat do Ziliny a na Kysuce.

Vyvoj dopravy na cestach |. triedy v okoli Ziliny dosahoval za poslednych 5 rokov velmi rozdielne
hodnoty rastu. Najvy3$ie hodnoty, boli zistené v smere do Ziliny od PovaZskej Bystrice (privadzad
Strazov), kde sa kumuluje doprava, ktoru v buduicnosti prevezme diafnica D1 (smer zapad — vychod),
ale aj dialnica D3 (zapad — sever).

V zmysle MP 04/2006 bol predpokladany 5-roény narast dopravy v Zilinskom kraji nasledovny:
- predialnicu D1 = lahké vozidla 33% (koef 1,33) a tazkeé vozidla 23% (koef 1,23)
- pre diafnicu D3 = lahké vozidla 27% (koef 1,27) a tazké vozidla 20% (koef 1,20)
- prel. triedy =Tlahké vozidla 11% (koef 1,11) a tazké vozidla 9%. (koef 1,09)

Priemerny narast na vstupoch do rieSeného Uzemia podla jednotlivych druhov komunikacii bol zisteny
v nasledovnych hodnotach: - porovnanie rok 2010/2005

- Cesta I/18 privadzac Strazov - 1,335 IAD a 1,520 ostatna doprava
- Cesta I/18 smer Martin - 1,328 IAD a 1,105 ostatna doprava
- Cesta l/11 smer Kysucké Nové Mesto - 1,213 IAD a 1,558 ostatna doprava
- Cesta l/64 smer Rajec - 1,111 IAD a 1,042 ostatna doprava

Hodnoty predpokladaného vyvoja na cestach |. triedy, ktoré vedu v koridore uvedenych dialnic sa
priblizili k predpokladanému rastu na dialni€nych Usekoch pri osobnej a boli vysoko prekroCené pri
nakladnej doprave.

Naopak tieto hodnoty boli iba &iastone (v osobnej doprave), dosiahnuté na useku Zilina — Dubna
Skala, kde narast osobnej dopravy bol 21%, ale narast nakladnej dopravy iba mierne prevySoval
predpokladané koeficienty rastu na cestach I. triedy — 10,5%. ZlozZitejSi prejazd vozidiel pod Stre€nom
obchadzali vozidla smerujice na Oravu po ceste 11/583, cez Terchovu

Na ceste 1/64 bol zisteny narast, ktory koreSpondoval s predpokladanym vyvojom na cestach I.
triedy.

V regione sa prejavuje vplyv priemyselného zazemia prave vysSimi narastmi nakladnej dopravy, ako aj
vyznam koridoru zapad — sever v smere na Polsku a Cesku republiku.

Analyza sucasného stavu tvorila podklad pre spracovanie dopravnej progndzy a zhodnotenie vplyvu
navrhovanej investicie na dotknutu cestnu siet.
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1.6 Dopravno-inZinierske Udaje s

3. 2.5 Dopravna nehodovost’

Celoslovenska hodnota hustoty dopravnych nehdd dosiahla v roku 2010 priemernd hodnotu 0,52
DN/km za rok. Z uvedenej celoslovenskej hustoty dopravnych nehéd to bolo na cestach I. triedy 1,44
DN/km/rok. V Zilinskom kraji porovnatelna hodnota pre cesty |. triedy predstavovala 1,82 DN/km/rok
(922 DN - 18,7%) .

Bilancia DN na jednotlivych usekoch je uvedena v nasledujucich prehladoch (Zdroj: SSC — BECEP)

Legenda:
1164 kriz.Mostna,Rajecka — koniec intravilanu 91361
1164 koniec intravilanu - Lietav.Lucka 91360
1164 Lietav.Lucka - Turie 91370
1164 Turie — Rajecké Teplice 91380

Zavaznost DN

CDN- celkovy pocet dopravnych nehdd

SDN - smrtelna dopravna nehoda pri ktorej doSlo k smrtelnému zraneniu G€astnika nehody,

VDN - vazna dopravna nehoda pri ktorej bol smrtelne a tazko zraneny aspori jeden uéastnik dopravnej nehody,
ODN - osobné dopravné nehody pri ktorej vznikne ujma na zdravi ludi (d6jde k smrtelnému, tazkému alebo fahkému
zraneniu).

Nasledky DN :

SZ - smrtelne zranena osoba,

TZ - tazko zranena osoba,

L'Z - fahko zranena osoba,

MS - materialna $koda v tis. EUR podra odhadu policie.

Bilancovanie DN na séitacich usekoch na cestnej sieti v roku 2009
Zdroj: Slovenska sprava ciest

REGION: STREDOSLOVENSKY
SPRAVA A UDRZBA: ZILINA

KRIT.HLAD.
€. CESTY USEK oD DO DLZKA VILAN ZAVAZNOST DN NASLEDKY DN PODLA
CDN SDN VDN ODN Sz fz Lz M$
RN A HN
64 91380 189,508 194,601 5,093 EX 22 0 0 1 0 0 1 1073 0K S
64 91370 194,601 197,092 2,491 EX 12 0 1 1 0 1 0 338 K S
64 91360 197,092 198,783 1,691 EX 4 0 0 1 0 0 3 71
64 91361 198,783 202,782 3,999 IN 17 0 0 1 0 0 1 70,2
SPOLU 13,274 55 0 1 4 0 1 5 2184
Bilancovanie DN na séitacich usekoch na cestnej sieti v roku 2010
KRIT.HLAD.
¢. CESTY USEK oD DO DLZKA VILAN ZAVAZNOST DN NASLEDKY DN PODLA
CDN SDN VDN ODN Sz fz Lz M$
RN A HN
64 91380 189,508 194,601 5,093 EX 12 1 1 2 1 0 1 52,6
64 91370 194,601 197,092 2,491 EX 8 0 1 3 0 1 5 371
64 91360 197,092 198,783 1,691 EX 4 0 0 0 0 0 O 19,1
64 91361 198,783 202,782 3,999 IN 21 1 2 6 1 1 4 86,7
SPOLU 13,274 45 2 4 11 2 2 10 1955
Bilancovanie DN na séitacich usekoch na cestnej sieti v roku 2011
KRIT.HLAD.
€. CESTY USEK oD DO DLZKA VILAN ZAvAZNOST DN NASLEDKY DN PODLA
CDN SDN VDN ODN Sz fz vz MS$
RN A HN
64 91380 189,508 194,601 5,093 EX 11 0 2 6 0 4 4 551 K S
64 91370 194,601 197,092 2,491 EX 6 0 1 1 0 1 0 22,7
64 91360 197,092 198,783 1,691 EX 4 0 0 1 0 0 2 13,6
64 91361 198,783 202,782 3,999 IN 14 0 0 2 0 0 2 454
SPOLU 13,274 35 0 3 10 0 5 8 1378
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Bilancovanie DN na séitacich usekoch na cestnej sieti v roku 2012
KRIT.HLAD.
€. CESTY USEK oD DO DLZKA VILAN  ZAVAZNOST DN NASLEDKY DN PODLA

CDN SDN VDN ODN Sz fz 1z MS$

RN A HN
64 91380 189,508 194,601 5,093 EX 6 0 1 4 0 1 5 42,1
64 91370 194,601 197,092 2,491 EX 7 0 0 2 0 0 2 45,3 S
64 91360 197,092 198,783 1,691 EX 2 0 0 1 0 0 1 10,2
64 91361 198,783 202,782 3,999 IN 5 0 0 2 0 0 2 10,8
SPOLU 13,274 20 0 1 9 0 1 10 1084

Na useku cesty 1/64, ktora bude najviac ovplyvnena privadzaCom Lietavska Lu¢ka sa nachadzala
v roku 2011 jedna kriticka nehodova lokalita (KNL)

KNL - kritickd nehodova lokalita je lokalita v max. dizke 0,500 km s evidentne vysokym poétom
dopravnych nehéd. Na to, aby sa nehodova lokalita stala kritickou z hladiska poctu dopravnych nehdd,
musi byt splnend podmienka, Ze skutocny pocet dopravnych nehbd je rovny alebo véacsi ako
vypocitany kriticky pocet nehéd v priebehu jedného kalendarneho roka v sledovanej lokalite. Kriticky
pocet dopravnych nehdéd sa uréi exaktnym postupom.

Kriticka nehodova lokalita (podla nasledkov DN) sa na ceste 1/64 vyskytovala v km 193,3-193,8. V roku
2011 sa tu stali 2 dopravné nehody, pri ktorych boli 3 osoby tazko a 2 fahko zranené. Materialna Skoda
predstavovala 27,1 tisic EUR.

Tab. 5: Vyvoj dopravnej nehodovosti za posledné 4-roéné obdobie na dotknutom useku cesty 1/64

cesta l/64 v subehu s Zilinsky kraj Slovensko
rok privadzacom
cesty . triedy cesty |. triedy
pocet DN DN/km/rok pocet DN DN/km/rok pocet DN DN/km/rok

2009 55 4.15 1038 2,05 5536 1,70
2010 45 3.40 922 1,82 4698 1,44
2011 25 1.89 *) )
2012 20 151 *) *)

Zdroj: Slovenska sprava ciest
*) udaj nebol k dispozicii

Aj napriek klesajucej tendencii je hustota DN na Useku cesty 1/64, ktory bude ovplyvneny privadzacom
Lietavska Lucka nad celoslovenskym priemerom, ako aj krajskym priemerom DN.

4. MODELOVANIE DOPRAVNYCH VZTAHOV

Pre nasledné predikovanie dopravnych vztahov boli ako vychodiskovy stav pouzité vysledky
Celostatneho séitania dopravy (CSD) 2010, vykonaného na dialni¢nej a cestnej sieti SR, doplnené
0 Udaje zo dopravno-inzinierskych dokumentacii spracovanych v rie§enom Uzemi, uvedenych v Gvode
spravy. Planovana investicia mé priamy suvis s vystavbou dialnice D1 v useku Lietavska Lucka —
Vi$tiové — Dubna Skala. Doprava z diaPnice vo vztahu k mestu Zilina, ako aj do smeru Kysuce
a Rajec budu tvorit’ hlavné zat'azenie privadzaca Lietavska Lucka.

Uzemie Zilinského kraja bolo v poslednych rokoch predmetom spracovania dopravnych podkladov
pre viaceré investicie, pricom najrozsiahlejSimi materialmi boli 2 dopravné modely.

Dopravny model mesta Zilina (rok 2009)

Dopravny model Dialnica D1 Lietavska Lucka — Visriové — Dubna Skala (rok 2011)

Dopravny model koridorov dialnic a rychlostnych ciest (rok 2013)

Uvadzané dopravné modely boli spracované s podrobnostou, ktora vyplyvala z rozsahu rieSeného
uzemia. Pre ucely spracovania dopravnych podkladov pre DSP Dialni¢ny privadzac Lietavska Lucka —
Zilina boli uvedené modely aktualizované, pricom dopravny model koridorov dialnic a rychlostnych
ciest, ktory riesil $irSie dopravné vztahy bol doplneny udajmi z dopravného modelu mesta Zilina
a dopravného modelu Dialnica D1 Lietavska Luc¢ka — Vishové — Dubna Skala, ktory bol rieSeny na
podrobnejSej komunikacnej sieti.
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V predkladanej dokumentacii su spracované dopravno-inZinierske podklady pre privadzal Lietavska
Lugka - Zilina, pri¢om v Uzemi sa uvaZzuje s vystavbou dialnice D1 Hritovské podhradie - Lietavska
Lucka — Vidnové — Dubng Skala a dialnice D3. Vplyv vystavby sa prejavi na Sirokej cestnej sieti,
okrem cesty 1/64 predovSetkym na cestach 1/18 a 1/11. Existujuca siet bola vo vyhladovych obdobiach
doplnené o planované dopravné investicie v ramci mesta Zilina, ako aj dialniéné useky D1 Hri¢ovské
Podhradie — Lietavska Lu¢ka a D3 Zilina, StraZov — Zilina, Brodno. Investicie v ramci mesta Zilina boli
prevzaté z UPN (spracovany v roku 2010).

Ako bolo uz vy3Sie uvedené ovplyvnend siet zahfna SirSie Uzemie, ale v predkladand dokumentacii sa
zaobera vplyvom dialniéného privadzaca Lietavska Lucka na cestu 1/64.

5. DOPRAVNA PROGNOZA

V roku 2012 mesto Zilina zverejnilo Strategicky plan rozvoja mesta do roku 2025. V ramci uvedeného
materidlu boli, na zaklade vyhodnotenia su¢asného stavu dopravného zatazenia komunikaéného
systému mesta, vyhladovych aktivit a vystavby dialnic D1 a D3, navrhnuté zmeny cestnej infrastruktary
v meste, ktoré budu rieSené v Genereli dopravy mesta Zilina, ktory pre Zilinu pripravuje Zilinska
univerzita. V porovnani so suCasnym stavom nastane podstathna zmena v pripojeni mesta na
nadradenu cestnu infrastruktaru. Dopravny model komunika&ného systému uvazuje s dialnicou D3 a
D1 ako aj s ich privadzaémi v hlavnych cestnych tahoch od Bratislavy — zapadny privadzac¢ dialnice D3
od Strazova ulicou Kragujevska, ktory pokracuje juhovychodne smerom na dialnicu D1 na Lietavsku
Lucku po ceste 1/64, resp. Rajeckej ceste. Chybaijlce prepojenie dialnice D1 a D3 na vychodnej strane
mesta doplni IV. okruzna s napojenim na sucasnu 1/18.

Pri vypolte dopravnej progndzy sa vychadzalo zterminov vystavby diafni¢nych Usekov D1 a D3
zadanych objednavatelom, ako aj z predpokladanej dopravnej koncepcie rozvoja dopravnych investicii
na Uzemi mesta Zilina.. Na zaklade tychto podkladov boli stanovené aj roky, pre ktoré bola spracovana
dopravna progndza.

o Dialniény privadza¢ Lietavska Luéka — Zilina.- ukon&enie vystavby a uvedenie do
prevadzky 08/2018

e Dialnica D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka — VisSfiové - Dubna Skala — ukoncenie
vystavby a uvedenie do prevadzky 06/2019

e Dialnica D3 Zilina, Strazov — Brodno — ukon&enie vystavby a uvedenie do prevadzky
12/2016

e |V. okruzna — predpokladané uvedenie do prevadzky do roku 2025.

Aj ked uvedené dialnicné stavby mézZu byt sprevadzkované samostatne, nepredpoklada sa scenar
realizovania dialni¢ného privadzaca Lietavska Lucka — Zilina bez dialnice D1 Hri¢ovské Podhradie -
Lietavska Lucka — Vidiové - Dubna Skala.

Z tohto dévodu bola dopravna prognéza vypocitana pre prvy uceleny rok prevadzky useku diafnice D1
HriCovské Podhradie - Lietavska Lu¢ka — Dubna Skala - rok 2020 a pre 10 a 20 ro¢né vyhladové
obdobie - roky 2030 a 2040. Pre potreby hlukovej Studie bol ako podklad spracovany aj rok 2025 (nie
je sucastou dokumentécie).

Rovnako pre zjednodusSenie bolo pre vSetky vyhladové obdobia — teda aj rok 2020 — uvazované s IV.
okruhom v Ziline.

Vychodiskom pre stanovenie vyhladovych objemov dopravy bolo zataZenie siete, kalibrované na rok
2010, pouzité pre dopravny model koridorov dialnic a rychlostnych ciest (7) . Vyhladovy objem dopravy
na ovplyvnenej cestnej sieti bol stanoveny na zéklade koeficientov rastu dopravy pre Zilinsky kraj,
s ohfadom na typ komunikacie a pre jednotlivé oblasti na zaklade ich predpokladaného rozvoja.
Pouzité boli koeficienty rastu, ktoré su v zmysle TP 07/2013 zavaznym podkladom pre stanovovanie
vyhladovych intenzit dopravy. Tieto koeficienty zachytavaju okrem rastu dopravy aj Specifikum regionu
na zaklade predpokladaného demografického vyvoja a ekonomického potencialu regionu. Vynimku
tvorili intravildnové Useky mesta Zilina. Vnatornd doprava bola stanovend na zéklade udajov
z dopravného modelu mesta Zilina.
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Tab. 6: Vyhladové koeficienty rastu intenzity dopravy podfa TP 07/2013, vztiahnuté k vychodiskovému

roku 2010.
dialnica D1 dialnica D3 cesty |. triedy
Roky Lahké Tazké Lahké Tazké LLahké Tazké
automobily automobily automobily automobily automobily automobily
2020/2010 1,51 1,39 1,45 1,35 1,22 1,15
2030/2010 2,00 1,77 1,89 1,68 1,42 1,28
2040/2010 2,48 2,14 2,31 2,01 1,62 1,38

Aby bolo mozné zistit ako ovplyvni navrhovany privadza¢ okolitu siet bola dopravna prognodza
spracovana pre modelové stavy:

- Stav bez realizacie investicie (nulovy stav)

- Stav s realizaciou investicie

5.1. STAV BEZ REALIZACIE DIAUNIENEHO PRIVADZACA LIETAVSKA LUCKA - ZILINA
— NULOVY STAV

Nulovy stav predstavuje existujucu cestni siet a Useky cestnej a dialniCnej siete, ktoré budu
sprevadzkované v jednotlivych vyhladovych obdobiach — okrem posudzovanej investicie (dialniéného
privadzaca Lietavska Lucka. Zaroven by sa mali zohfadfiovat' aj investicie, ktoré budu v jednotlivych
obdobiach sprevadzkované nezavisle od posudzovaného dialni€ného privadzaca. V uvedenom
pripade by to boli:

- Dialnica D1 Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka — Dubna Skala

- Dialnica D3 Strazov — Brodno (2015-2019)

- IV. okruh (realizacia do roku 2025)
Takto chapany nulovy stav sa spracovava predovSetkym ako podklad pre naslednd ekonomicku
analyzu, ktorda ma uvazovat ako novu investiciu iba posudzovany privadza€. Nakolko v uvedenom
stupni dokumentacie (DSP) sa uz ekonomicka analyza nespracovava, nulovy stav predstavuje stav,
ktory by nastal realne. Z planovanych investicii by sa z vy38ie uvedenych stavieb realizovala dialnica
D3 Strazov — Brodno, ktora nema priamy suvis s privadzaéom, ale sprevadzkovanie dialnice D1
HriCovské Podhradie — Lietavska Lu¢ka — Dubna Skala a IV. okruznej, by bez privadzaca Lietavska
Lu¢ka — Zilina nebolo pravdepodobné. Nulovy stav preto predstavovala existujica cestna siet +
dialni¢ny usek D3 Strazov — Brodno.

Viyhladové intenzity dopravy na jednotlivych tGsekoch cestnej siete pre nulovy stav st uvedené v
tabultke 7
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Tab. 7: Vyhladové intenzity dopravy na jednotlivych usekoch cestnej siete pre nulovy stav

Vyhladova intenzita dopravy — nulovy stav
(voz./24 h v obidvoch smeroch)

Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
usek Osobné Nakladné vozidla Osobné Nakladné vozidla Osobné) Nakladné vozidla
cesta Ay . A : o .
vozidla vozidla spolu vozidla vozidla spolu vozidla vozidla spolu
privadzag | Zilina - IV. okruzna 0 0 0 0 0 0 0 0 0
privaddzag | IV. okruZna - MUK Lietavska Ligka - 0 0 0 0 0 0 0 0 0
privadzat | MUK Lietavska Lugka - 1/64 ( zagiatok Useku ) 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D1 Hri¢ovské Podhradie — MUK Lietavska Lucka 0 0 0 0 0 0 0 0 0
D1 MUK Lietavska Lucka - Dubna Skala 0 0 0 0 0 0 0 0 0
1164 kriz.Mostna,Rajecka- koniec intravilanu mesta ZA 91361 19256 3713 22969 22475 4123 26598 25651 4431 30082
1/64 krizovatka na KU — Lietavska Lucka 91360 16298 2429 18727 19035 3585 22620 21729 3851 25580
1164 Lietavska Lucka — kriz. s c. 111/018089(Turie) 91370 11126 2508 13634 12908 2776 15684 14690 2996 17686
1164 kriz. s c. 111/018089(Turie) — krizovatka na KU 91380 9302 1912 11214 10826 2128 12954 12350 2292 14642
1164 krizovatka na KU - Rajecké Teplice 91380 9302 1912 11214 10826 2128 12954 12350 2292 14642
111/018089 | Turie - Visriové 93490 2096 620 2716 2398 676 3074 2700 731 3431

Graficky je zataZenie cestnej siete pre roky 2020, 2030 a 2040 je znazornené v kartograme dopravného zatazZenia v prilohe ¢é. 3 v Prilohovej ¢asti.
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V pripade, Ze by nebol realizovany dialniény privadzaé Lietavska Lucka - Zilina, ako aj ostatné
investicie suvisiace s uvedenou stavbou, doprava by nadalej vyuzivala existujucu siet — v uvedenom
pripade cesty 1/18 a l/64. Tie by boli schopné preniest vyhlfadovu intenzitu dopravy iba do urcitého
obdobia. Toto obdobie nastane pri naplneni ich kapacity, resp. ich najkritickejSieho useku.

Nutnost realizacie dialnice D1 a sUvisiaceho privadzada Lietavska Lucka — Zilina potvrdilo viacero
dopravno-inzinierskych podkladov, spracovanych v predchadzajucich obdobiach a stupfoch
projektovej dokumentacie, ktoré zaroven preukazali opodstatnenost navrhovaného rieSenia.

Pri vypodte pripustnych navrhovych intenzit dopravného prudu uUsekov komunikacii bola pouZita
metodika v zmysle TP 10/2010 ,VypocCet kapacity pozemnych komunikacii a STN 73 6110
.Navrhovanie miestnych komunikacii®.

Z posudenia FU cesty 1/64 vyplynulo, Ze do roku 2020 dosiahne drover kvality dopravného pradu
hodnotu D, ¢o sice eSte neznamena prekroCenie kapacity cesty, ale prejazd dopravy, najma tazkej
nakladnej, intravilanmi obci Porubka a Lietavska Lucka nie je vyhovujuci a predstavuje neprimeranu
zataz pre obyvatelov obci.

Naopak z postdenia FU cesty 1/18 vyplyva, Ze do roku 2020 déjde k naplneniu kapacity a cesta
nebude vyhovovat dopravnym narokom, Na zaklade kapacitného posudenia vyplynulo, ze vsetky
Z posudzovanych dielCich usekov dosiahli FU uroven F , ktora charakterizuje Usek ako pretazeny .

Z vysledkov posudenia intravilanovych usekov vyplynulo, Ze nevyhovujuce budu aj intravilanové
useky cesty 1/18. V tomto pripade nie je vzdy dévodom nedostato¢né Sirkové usporiadanie, ale
predovSetkym nevyhovujuca priepustnost krizovatiek. Ako kapacitne nevyhovujuci tah mozno preto
znacit' celu cestu 1/18, ktora vedie v sibehu s budicim diafnicnym usekom D1 HriCovské Podhradie -
Lietavska Lucka — Dubna Skala.

Tato skutoCnost poukazuje na opodstatnenost vystavby dialnice D1 atym aj suvisiacej stavby:
Dialni¢ného privadzaca Lietavska Lucka.

Podrobne bolo kapacitné posudenie spracované v dokumentacii: Dialnica D1 Lietavska Lucka —
Visniové — Dubna Skala (6) a Dopravny model koridorov dialnic a rychlostnych ciest (7)
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5.2. STAV S REALIZACIOU PRIVADZACA LIETAVSKA LUCKA - ZILINA

Cielom stavby je napojenie dialnice D1 na existuju cestnu siet — cestu /64 a komunikacnu siet mesta
Zilina. Napojenie je navrhnuté v 4 krizovatkach, vratane krizovatiek na zaciatku a konci useku.

Okruzna krizovatka na zaciatku Useku - krizovatka cesty 1/64 a privadzaca Lietavska Lucka
Dialniéna krizovatka lietavska Lucka - krizovatka dialnice D1 a privadzaca Lietavska Lucka
MUK so IV. okruhom v Ziline

Krizovatka na konci useku - koniec privadzaca Lietavska Lucka a napojenie na
komunika&nu siet mesta Zilina

Privadzaé Lietavska Lucka je v useku ZU — dialniéna krizovatka Lietavska Lucka navrhovany
v kategérii R 11/80 a v useku dialni¢na krizvatka Lietavska Lucka — KU v kategérii R 24,5/80.

Modelové zatazenie siete predstavovalo stav, ktory nastane nielen po zrealizovani privadzaca
Lietavska Lucka, ale aj realizacie ostatnych planovanych investicii
e D1 HriCovské Podhradie — Lietavska Lu¢ka — Dubna Skala
e dialnice D3 Strazov — Brodno,
e zplanovanych investicii mesta, ktoré su navrhované vramci UPN mesta Zilina bol do
vyhladovej siete zahrnuty IV. okruh (prelozka cesty 11/518001).

Obr. 3 : Dotknuta trasa cestnej a dialnicnej siete

D3 = Dialnice, rychlostné cesty
s System ciest I. triedy
(Zilina, areal KIA)

= N0SNy systém v tzemi

11/583

Poloha dialnice D1 juzne od mesta Zilina spdsobi, Ze vozidla, ktoré budu smerovat po dialnici D1 od
Martina smerom na Kysuce, odbocia z diafnice D1 v kriZovatke Lietavské Lucka a budu smerovat na
sever cez intravilan mesta Zilina. Budu tak zataZovat miestne komunikacie, ktoré su sice kapacitné
(ide o 4-pruhové Sirkové usporiadanie), ale vyskytuju sa na nich Useky, ktoré mozZno oznalit za
nevyhovujice na prejazd tazkej nakladnej dopravy. Takymto miestom je velka okruzna krizovatka
(VOK) na Mostnej ul., kadial' je v su€asnosti vedena vSetka doprava v smere zo severu na Rajec.
Pévodné smerovanie popod VOK bolo zruSené, vzhfadom na nevyhovujuci prieplet medzi Mostnou ul.
a Rajeckou cestou. Tym sa tranzitna doprava dostala na trasu, ktora je zataZzena prevazne
intravilanovou dopravou, vratane liniek MHD. Opaény smer je vedeny lepSou trasou, bez vyraznejsich
koliznych bodov.

Zrealizovanie dialni¢nej siete D1 spolu s D3 umozni nielen vylu€enie tranzitnej dopravy v smere
vychod — zapad, ale aj usmernenie tranzitnej dopravy tak, aby bol vyluCeny prejazd tranzitnej dopravy
cez intravilan mesta Zilina v smere na sever.
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Pri spracovani dopravnej prognézy boli spracované 2 scendre zatazenia privadzaca Lietavska Lucka a
bola preverena moznost vylu¢enia tazkej tranzitnej dopravy cez intravilan mesta a jej usmernenie
vyhradne po dialni¢nej sieti. ZniZzenim poctu tazkych nakladnych automobilov sa zlepSi dopravna
situacia na intravilanovych Usekoch dotknutej siete, ale na druhej strane pdjde o vyrazné prediZzenie
trasy, ktoré predizi &as jazdy a aj zvy$i spotrebu pohonnych hmét.

Vyhladove intenzity dopravy na jednotlivych Usekoch pre scenar bez vylucenia tranzitu a s vylicenim
tranzitu cez mesto Zilina a s su uvedené v tabulke 8.
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Tab.8: Vyhladové intenzity dopravy — s realizaciou privadzaca Lietavska Lucka

Vyhradova intenzita dopravy — stav s realizaciou privadzaéa Lietavska LGéka — scenar 1 — neobmedzeny tranzit nakladnej dopravy cez intravilan mesta Zilina
(v0z./24 h v obidvoch smeroch)

Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
usek Osobné Nakladné vozidla Osobné Nakladné vozidla Osobné) Nakladné vozidla
cesta i . A - s :
vozidla vozidla spolu vozidla vozidla spolu vozidla vozidla spolu
privadza¢ | Zilina - IV. okruzna - 13408 3088 16496 16374 3642 20016 19278 4126 23404
privadza¢ | IV. okruzna - MUK Lietavska Lugka - - 17940 4880 22820 21602 5576 27178 25072 6108 31180
privadzaé | MUK Lietavska Lucka - I/64 ( zadiatok Useku ) - 9132 1942 11074 10628 2162 12790 12126 2330 14456
D1 Hri¢ovské Podhradie — MUK Lietavska Lugka - 22678 6940 29618 26260 7660 33920 28400 7976 36376
D1 MUK Lietavska Lu¢ka - Dubna Skala - 30722 9230 39952 36510 10522 47032 40282 11078 51360
1164 kriz.Mostna,Rajecka- krizovatka na KU 91361 24068 4880 28948 28786 5640 34426 33436 6282 39718
1164 krizovatka na KU — Lietavska Lucka 91360 8310 1426 9736 9684 1596 11280 11052 1724 12776
1164 Lietavska Lucka — kriz. s c. 111/018089(Turie) 91370 5706 1566 7272 6600 1726 8326 7494 1866 9360
1164 kriz. s c. 111/018089(Turie) — krizovatka na KU 91380 5946 1538 7484 6876 1698 8574 7842 1830 9672
1164 krizovatka na KU - Rajecké Teplice 91380 9302 1912 11214 10826 2128 12954 12350 2292 14642
[11/018089 | Turie - Visfiové 93490 2096 620 2716 2398 676 3074 2700 731 3431

Graficky je zatazZenie cestnej siete pre roky 2020, 2030 a 2040 je zndzornené v kartograme dopravného zatazenia v prilohe ¢. 4 v Prilohovej ¢asti

Vyhladova intenzita dopravy — stav s realizaciou privadzaéa Lietavska Lucka — scenar 2 — vyliéeny tranzit nakladnej dopravy cez intravilan mesta Zilina

(v0z./24 h v obidvoch smeroch)

Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
usek Osobné Nakladné vozidla Osobné Nakladné vozidla Osobné) Nakladné vozidla
cesta s ; A : A ;
vozidla vozidla spolu vozidla vozidla spolu vozidla vozidla spolu
privadzag | Zilina - IV. okruzna 13408 933 14341 16374 1184 17558 19278 1318 20596
privadzaé IV. okruzna - MUK Lietavska Lucka - 17940 2725 20665 21602 3118 24720 25072 3300 28380
privadzaé MUK Lietavska Li¢ka - 1/64 ( zaciatok useku ) 9132 1942 11074 10628 2162 12790 12124 2330 14454
D1 Hrigovské Podhradie — MUK Lietavska Lugka 22678 9095 31773 26260 10118 36378 28400 10784 39184
D1 MUK Lietavska Lucka - Dubna Skala 30722 9230 39952 36510 10522 47032 40282 11078 51360
0 0 0
1/64 kriz.Mostna,Rajecka- krizovatka na KU 91361 24068 4880 28948 28786 5640 34426 33436 6282 39718
1/64 krizovatka na KU — Lietavska Lugka 91360 8310 1426 9736 9684 1596 11280 11052 1724 12776
1/64 Lietavska Lucka — kriz. s c. 111/018089(Turie) 91370 5706 1566 7272 6600 1726 8326 7494 1866 9360
1/64 kriz. s c. 111/018089(Turie) — krizovatka na KU 91380 5946 1538 7484 6876 1698 8574 7842 1830 9672
1/64 krizovatka na KU - Rajecké Teplice 91380 9302 1912 11214 10826 2128 12954 12350 2292 14642
0 0 0
[11/018089 | Turie - Visriové 93490 2096 620 2716 2398 676 3074 2700 731 3431
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B,

V ramci dopravno-inZinierskych tdajov pre dialniény privadzaé Lietavska Lugka — Zilina boli podrobne

rieSené tri krizovatky:

KRIZOVATKA NA ZACIATKU USEKU

Krizovatka existujucej cesty 1/64 a navrhovaného privadzaca Lietavska Lucka je rieSena ako okruzna
krizovatka so Styrmi ramenami. Stvrté rameno tvori napojenie polnej cesty a z pohladu dopravného

1

useku

Tab. 9: Smerovanie vozidiel v krizovatke na zaCiatku tuseku

zatazenia ma zanedbatelny vyznam - jeho zataZenie bolo
stanovené odhadom.

Obr. 4:; Stavebno-technické rieSenie krizovatky na zaciatku

Predpokladané intenzity a smerovanie dopravy na Krizovatke
Su uvedené v tabulke 9

krizovatka na zaciatku useku Rok 2020 e .
(/64 - privadzag) voz/24h profilové zat o mena
Smer lahké tazké spolu %NA Voz
1-2 Rajec - privadzaé 3119 580 3699 15.68,
1-3 Rajec - Lietavska Lucka 1521 375 1896 19.78
1-4 Rajec - IV. rameno 11 1 12 8.33
1/64 zo smeru rajec 4651 956 5607 17.05 9302 1912 11214
2-1 privadza¢ - Rajec 3119 580 3699 15.68,
2-3 privadzac - Lietavska Lucka 1446 391 1837 21.28]
2-4 privadza€ - IV. rameno 1 0| 1 0.00]
privadzacé 4566 971 5537 17.54 9132 1942 11074
3-1Lietavska Lucka- Rajec 1521 375 1896 19.78
3-2 Lietavska Lucka-privadzac 1446 391 1837 21.28
3-4 Lietavska Lucka- IV. rameno 6 3 9 33.33
1/64 zo smeru Lietavska Lucka 2973 769 3742 20.55 5946 1538 7484
4-1 IV. rameno - Rajec 11 1 12 8.33
4-2 1V. rameno - privadza¢ 1 0 1 0.00
4-3 IV. rameno - Lietavské Lucka 6 3 9 33.33
IV. rameno 18 4 22 18.18, 36 8 44
krizovatka na zaciatku useku Rok 2030 e .
(/64 - privadzag) voz/24h profilové zat o mena
Smer lahké tazké spolu %NA voz
1-2 Rajec - privadzaé 3630, 646 4276 15.11
1-3 Rajec - Lietavska Lucka 1770 417 2187 19.07
1-4 Rajec - IV. rameno 13 1 14 7.14
1/64 zo smeru rajec 5413 1064 6477 16.43 10826 2128 12954
2-1 privadza¢ - Rajec 3630, 646 4276 15.11
2-3 privadzac - Lietavska Lucka 1683 435 2118 20.54
2-4 privadzac - 1V. rameno 1 0| 1 0.00
privadzac 5314 1081 6395 16.90 10628 2162 12790
3-1Lietavska Lucka- Rajec 1747, 411 2158 19.05
3-2 Lietavska Lucka-privadzag 1683 435 2118 20.54
3-4 Lietavska Lucka- IV. rameno 8 3 11 27.27
1/64 zo smeru Lietavska Lucka 3438 849 4287 19.80 6876 1698 8574
4-1 1V. rameno - Rajec 13 1 14 7.14
4-2 1V. rameno - privadzac 1 0| 1 0.00
4-3 IV. rameno - Lietavska Lucka 8 3 11 27.27
IV. rameno 22 4 26| 15.38 44 8 52
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m[?ﬂﬁjjx/

krizovatka na zaciatku Useku Rok 2040 o L.
(1/64 - privédzag) voz/24h DI z\f(':;;jﬂ'e famend
Smer lahké t'azkeé spolu %NA
1-2 Rajec - privadzaé 4141 696 4837 14.39
1-3 Rajec - Lietavska Lucka 2020 449 2469 18.19
1-4 Rajec - IV. rameno 14 1 15 6.67
1/64 zo smeru rajec 6175 1146 7321 15.65 12350 2292 14642
2-1 privaddza¢ - Rajec 4141 696 4837 14.39
2-3 privaddzac - Lietavska Lucka 1920 469 2389 19.63
2-4 privddzag - IV. rameno 1 0 1 0.00
privadzac 6062 1165| 7227 16.12 12124 2330 14454
3-1Lietavska Lucka- Rajec 1993 443 2436 18.19
3-2 Lietavska Lucka-privadzaé 1920 469 2389 19.63
3-4 Lietavska Lucka- IV. rameno 8 3 11 27.27
1/64 zo smeru Lietavska Lucka 3921 915 4836 18.92 7842 1830 9672
4-1 IV. rameno - Rajec 14 1 15 6.67
4-2 IV. rameno - privadzac 1 0 1 0.00
4-3 IV. rameno - Lietavska Lucka 8 3 11 27.27
IV. rameno 23 4 27 14.81 46| 8 54

DIALNICNA KRIZOVATKA LIETAVSKA LUCKA

Krizovatka privadzaca a dialnice D1 je rieSena ako mimouroviova krizovatka. Je sucastou stavby D1
Lietavska Lucka — Visnové — Dubna Skala. V ramci stavby dialnice D1 je rieSené aj SSUD.

Obr. 5: Stavebno-technické rieSenie dialnicnej krizovatky Lietavska Lucka

\

Predpokladané intenzity a smerovanie dopravy na krizovatke st uvedené v tabulke10
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Tab. 10: Smerovanie vozidiel v dialnicnej kriZzovatke Lietavska Lucka

dialniéna krizovatka Lietavska Lucka Rok 2020 e e .
(D1 - privadzag) voz/24h profilové zat'azenie ramena
= = voz/24h
Smer rahké tazké spolu %NA
1-2 Rajec - privadzac 2332 478 2810 17.0
1-3 Rajec - Martin 1777 324 2101 15.4
1-4 Rajec - Hricovské Podhradie 457 169 626 27.0
Privadzac (zo smeru Rajec) 4566 971 5537 17.5 9132 1942 11074
2-1 privadzac - Rajec 2332 478 2810 17.0
2-3 privadzag - Martin 4670 1476 6146 24.0
2-4 privadzag - Hricovské Podhradie 1968 486 2454 19.8
Privadzaé (zo smeru Zilina) 8970 2440 11410 21.4 17940 4880 22820
3-1Martin- Rajec 1777 324 2101 15.4
3-2 Martin-privadzaé 4670 1476 6146 24.0
3-4 Martin - Hri€ovské Podhradie 8914 2815 11729 24.0
D1 zo smeru Martin 15361 4615 19976 23.1 30722 9230 39952
4-1 HriGovské Podhradie- Rajec 457 169 626 27.0
4-2Hri¢ovské Podhradie- privadzaé 1968 486 2454 19.8
4-3 Hricovské Podhradie- Martin 8914 2815 11729 24.0
D1 zo smeru Hricovské Podhradie 11339 3470 14809 23.4 22678 6940 29618
dialni¢na krizovatka Lietavska Lucka Rok 2030 e .
(D1 - privadzag) voz/24h profilové zat'azenie ramena
= =— voz/24h
Smer rahké tazké spolu %NA
1-2 Rajec - privadzaé 2741 523 3264 16.0
1-3 Rajec - Martin 2110 403 2513 16.0
1-4 Rajec - Hricovské Podhradie 463 155 618 25.1
Privadzac (zo smeru Rajec) 5314 1081 6395 16.9 10628 2162 12790
2-1 privadzac - Rajec 2741 523 3264 16.0
2-3 privadzag - Martin 5769 1724 7493 23.0
2-4 privadzac - HriCovské Podhradie 2291 541 2832 19.1
Privadzaé (zo smeru Zilina) 10801 2788 13589 20.5 21602 5576 27178
3-1Martin- Rajec 2110 403 2513 16.0
3-2 Martin-privadzaé 5769 1724 7493 23.0
3-4 Martin - Hri€¢ovské Podhradie 10376 3134 13510 23.2
D1 zo smeru Martin 18255 5261 23516 22.4 36510 10522 47032
4-1 HriGovské Podhradie- Rajec 463 155 618 25.1
4-2Hri¢ovské Podhradie- privadzaé 2291 541 2832 19.1
4-3 Hricovské Podhradie- Martin 10376 3134 13510 23.2
D1 zo smeru Hricovské Podhradie 13130 3830 16960 22.6 26260 7660 33920
dialniéna krizovatka Lietavska Lucka Rok 2040 e
(D1 - privadzag) voz/24h profilové zat'azenie ramena
5 o1 voz/24h
Smer Fahké t'azké spolu %NA
1-2 Rajec - privadzaé 3133 554 3687 15.0
1-3 Rajec - Martin 2348 415 2763 15.0
1-4 Rajec - Hriovské Podhradie 582 196 778 25.2
Privadzac (zo smeru Rajec) 6063 1165 7228 16.1 12126 2330 14456
2-1 privadzad - Rajec 3133 554 3687 15.0
2-3 privadzac - Martin 6789 1916 8705 22.0
2-4 privadzag - Hricovské Podhradie 2614 584 3198 18.3
Privadzaé (zo smeru Zilina) 12536 3054 15590 19.6 25072 6108 31180
3-1Martin- Rajec 2348 415 2763 15.0
3-2 Martin-privadzaé 6789 1916 8705 22.0
3-4 Martin - HriCovské Podhradie 11004 3208 14212 22.6]
D1 zo smeru Martin 20141 5539 25680, 21.6] 40282 11078 51360
4-1 Hriovské Podhradie- Rajec 582 196 778 25.2
4-2Hri¢ovské Podhradie- privadzaé 2614 584 3198 18.3
4-3 HriCovské Podhradie- Martin 11004 3208 14212 22.6]
D1 zo smeru Hricovské Podhradie 14200 3988 18188 21.9 28400 7976 36376
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B,

KRIZOVATKA NA KONCI USEKU

Krizovatka na konci Useku vyuziva existujuce krizovatky s miestnymi komunikaciami, pripojenie
hlavného smeru: privadza¢ — Zilina je rieSeny bezkolizne. Prepojenie s ostatnymi smermi je rieSené
svetelne riadenou krizovatkou na ceste 1/64 a OK pri komplexe METRO.

Obr. 6: Stavebno-technické rieSenie dialnicnej krizovatky Lietavska Lucka

Predpokladané intenzity a smerovanie
dopravy na kriZzovatke su uvedené v tabulke
11a

graficky znazornené v kartograme
dopravného zatazenia v prilohe 5

v Prilohovej c¢asti.

Tab. 11: Smerovanie vozidiel v krizovatke na zaciatku useku

krizovatka na konci useku Rok 2020 e
(privadzac - Bytcianska) voz/24h DI z\?;;;;i:'e ramena
Smer lahké t'azké spolu %NA
1-2 privadzad - Zilina 4815 1265 6080 20.8
1-3 privadza¢ - METRO 1141 134 1275 10.5
1-4 privadac - Lietavska Lucka 152 30 182 16.5
1-5 privadza¢ — BytCianska 596 115 711 16.2
privadzac 6704 1544 8248 18.72 13408 3088 16496
2-1 Zilina - privadzad 4815 1265 6080 20.8
2-3 Zilina - METRO 2888 337 3225 10.4
2-4 Zilina - Lietavska Lugka 2808 543 3351 16.2
2-5 Zilina - sidlisko 1523 295 1818 16.2
Zilina 12034 2440 14474 16.86 24068 4880 28948
3-1 METRO- privadza¢ 1141 134 1275 10.5
3-2 METRO-Zilina 2888 337 3225 10.4
3-4 METRO- Lietavska Lucka 869 102 971 10.5
3-5 METRO -sidlisko 414 49 463 10.6
METRO 5312 622 5934 10.48 10624 1244 11868
4-1 Lietavska Lucka- privadzad 152 30 182 16.5
4-2Lietavska Lucka- Zilina 2808| 543 3351 16.2
4-3 Lietavska Lucka- METRO 869 102, 971 10.5
4-5 Lietavska Lucka -sidlisko 326 38 364 10.4
1/64- Lietavska Lucka 4155 713 4868 14.65 8310 1426 9736
5-1 sidlisko- privadzaé 596 115 711 16.2
5-2 sidlisko- Zilina 1523 295 1818 16.2
5-3 sidlisko- METRO 414 49 463 10.6
5-4 sidlisko - Lietavska Lucka 326 38 364 10.4
sidlisko 2859 497 3356 14.81 5718 994 6712
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krizovatka na konci useku Rok 2030 e
(privadza - Bytéianska) v0z/24h DI zatazenie ramena
Smer lahké t'azkeé spolu %NA
1-2 privadzaé - Zilina 5986 1509 7495 20.1
1-3 privadza¢ - METRO 1329 150 1479 10.1
1-4 privadac - Lietavska Lucka 178 34 212 16.0
1-5 privadza¢ — Bytcianska 694 128 822 15.6
privadzaé 8187 1821 10008 18.20 16374 3642 20016
2-1 Zilina - privadzad 5986 1509 7495 20.1
2-3 Zilina - METRO 3363 376 3739 10.1
2-4 Zilina - Lietavska Lugka 3270 606 3876 15.6
2-5 Zilina - sidlisko 1774 329 2103 15.6
Zilina 14393 2820 17213 16.38, 28786 5640 34426
3-1 METRO- privadzac 1329 150 1479 10.1
3-2 METRO-Zilina 3363 376 3739 10.1
3-4 METRO- Lietavska Lucka 1013 115 1128 10.2
3-5 METRO -sidlisko 483 56 539 10.4]
METRO 6188 697, 6885 10.12 12376 1394 13770
4-1 Lietavska Lucka- privadzac 178 34 212 16.0
4-2Lietavska Lugka- Zilina 3270 606 3876 15.6
4-3 Lietavska Lucka- METRO 1013 115 1128 10.2
4-5 Lietavska Lucka -sidlisko 381 43 424 10.1
1/64- Lietavska Lucka 4842 798 5640 14.15 9684 1596 11280
5-1 sidlisko- privadzaé 694 128 822 15.6
5-2 sidlisko- Zilina 1774 329 2103 15.6
5-3 sidlisko- METRO 483 56 539 10.4]
5-4 sidlisko - Lietavska Lucka 381 43 424 10.1
sidlisko 3332 556 3888 14.30, 6664 1112 7776
krizovatka na konci Useku Rok 2030 e
(privadzac - Bytcianska) voz/24h DI z\z)t:;;:zle ramena
Smer lahké t'azkeé spolu %NA
1-2 privadzag - Zilina 7126 1726 8852 19.5]
1-3 privadza¢ - METRO 1517 162 1679 9.6
1-4 privadac - Lietavska Lucka 204 37 241 15.4
1-5 privadza¢ — BytCianska 792 138 930 14.8
privadzaé 9639 2063 11702 17.63 19278 4126 23404
2-1 Zilina - privadzac 7126 1726 8852 19.5]
2-3 Zilina - METRO 3837 406 4243 9.6
2-4 Zilina - Lietavska Lugka 3731 654 4385 14.9
2-5 Zilina - sidlisko 2024 355 2379 14.9
Zilina 16718 3141 19859 15.82 33436 6282 39718
3-1 METRO- privadza¢ 1517 162 1679 9.6
3-2 METRO-Zilina 3837 406 4243 9.6
3-4 METRO- Lietavska Lucka 1156 124 1280 9.7
3-5 METRO -sidlisko 552 61 613 10.0]
METRO 7062 753 7815 9.64 14124 1506 15630
4-1 Lietavska Lucka- privadzac 204 37 241 15.4
4-2Lietavska Lugka- Zilina 3731 654 4385 14.9
4-3 Lietavska Lucka- METRO 1156 124 1280 9.7
4-5 Lietavska Lucka -sidlisko 435 47| 482 9.8
1/64- Lietavska Lucka 5526 862 6388 13.49 11052 1724 12776
5-1 sidlisko- privadzaé 792 138 930 14.8
5-2 sidlisko- Zilina 2024 355 2379 14.9
5-3 sidlisko- METRO 552 61 613 10.0]
5-4 sidlisko - Lietavska Lucka 435 47| 482 9.8
sidlisko 3803 601 4404 13.65] 7606 1202 8808
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6. POSUDENIE KAPACITY NAVRHOVANEHO RIESENIA

Pri vypocte pripustnych navrhovych intenzit dopravného prudu jednotlivych usekov komunikacii bola
pouzita platna metodika v zmysle TP 10/2010 ,VypocCet kapacity pozemnych komunikacii“.
Kapacitné posudenie bolo vykonané na zaklade nasledujucich predpokladov
- hodinova intenzita dopravy predstavovala 10% celodennych objemov dopravy
- trasa bola roz€lenena na jednotlivé Uuseky podla charakteristickych parametrov
priestorového vedenia komunikacii.
komunikaciam kategorie I. triedy - pre cestu . triedy 50km/h
- trieda stUpania bola stanovena podla hodnét dizky jednotlivych Usekov a k nim
prislichajucim pozdiznym sklonom
- podiel pomalych vozidiel bol podfa hodnoty na jednotlivych Ciastkovych usekoch

6.1 POSUDENIE MEDZIKRIZOVATKOVYCH USEKOV

6.1.1 Usek krizovatka na zaéiatku Gseku — dialniéna krizovatka Lietavska Lucka

Usek je navrhnuty ako 2-pruhova smerovo nerozdelena rychlostna cesta v kategérii R11,5/80 a je
posudeny podla metodiky TP 10/2010 Viypocet kapacit pozemnych komunikacii (Useky dvojpruhovych
komunikacii) .

Usek bol postideny na vyhladové intenzity pre roky 2030 a 2040.

Hodinova intenzita bola uréena ako 10% z 24h intenzity.

Tab.12a: Vysledky kapacitného posudenia pre rok 2030
rok 2030, tranzit umozneny
Dosiahnutelnost kvality dopravného pradu pri dimenzacnej intenzite

1 [ Ciastkovy Usek &. i ] Il | 1T
2 | Kategodria cesty R 11.5
3 | PoZzadovana cestovna rychlost VB [km/h] 80
4 | Profil 11.5 m / 2pruhy
5 | PoZadovana uroven kvality (tab.6.3) QSVi [voz/h] C
- YT - —

6 ZDAE/Tngﬁlcna intenzita dopravy 1h = 10% z 4B [voz/h] 1276
7 | Podiel TV bSV[%] 17
8 | Dizka Li [m] 2840 610 850
9 | Pozdizny sklon o diZke Li si [%] <2 -4.5 4.5
10 | Najmensia "stredna" rychlost TV [km/h] >70 >70 46
11 | Trieda stupania (tab.6.1) [] 1 1 3
12 | Krivolakost KU [gon/km] 39 93 179
13 | Usek so zakazom predbiehania [%] - - -
14 | Pridavok ku krivolakosti (tab.6.2) [gon/km] - - -
15 | Rozsah krivolakosti (tab.6.4) [gon/km] 0-75 75-150 150-225
16 (I%%sr{gh;:tzelgg)cestovna rychlost OA VR,i [km/h] 69 58 50
17 husto_ta dopravného prudu (gB,i/VR,i) ki [voz/h] 19 22 26

(rovnica 6.2)

Uroven kvality Ciastkového useku (tab.6.3 .
18 | Zlebo obr. 6.2 a2 6.6) ( QSVIT] € D D
19 | Cestovna rychlost OA (rovnica 6.4) VR [km/h] 57
20 | Hustota dopravného prudu (rovnica 6.4) k [voz/km] 20
21 | Uroven kvality dopravného pradu (tab.6.3 ) QSVGes [] C

Tab.12b: Vysledky kapacitného posudenia pre rok 2040
rok 2040, tranzit umozneny
Dosiahnutelnost kvality dopravného prudu pri dimenzacénej intenzite

1 | Ciastkovy Usek &. i ] I | 1T
2 | Kategdria cesty R11.5
3 | PoZzadovana cestovna rychlost VB [km/h] 80
4 | Profil 11.5 m / 2pruhy
5 | Pozadovana urover kvality (tab.6.3) QSVi [voz/h] C
6 Dimenzacna intenzita dopravy 1h = 10% z qB [voz/h] 1446

24h/profil
7 | Podiel TV bSV[%] 16
8 | Dizka Li [m] 2840 610 850
9 | Pozdizny sklon o dizke Li si [%] <2 -4.5 4.5
10 | Najmensia "stredna" rychlost TV [km/h] >70 >70 46
11 | Trieda stdpania (tab.6.1) [-] 1 1 3
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12 | Krivolakost KU [gon/km] 39 93 179
13 | Usek so zakazom predbiehania [%] - -
14 | Pridavok ku krivolakosti (tab.6.2) [gon/km] - - -
15 | Rozsah krivolakosti (tab.6.4) [gon/km] 0-75 75-150 150-225
16 g;zlzr;nutelna cestovna rychlost OA (obr.6.2 VR,i [km/h] 67 56 47
17 guzs)tota dopravného pradu (gB,i/VR,i) (rovnica ki [voz/h] 22 26 31
Urovef kvality giastkového useku (tab.6.3 .
18 | alebo obr.6.2 a2 6.6) QSViT] D D D
19 | Cestovna rychlost OA (rovnica 6.4) VR [km/h] 60
20 Hustota dopravného prudu (rovnica 6.4) k [voz/km] 26
21 | Uroven kvality dopravného prudu (tab.6.3 ) QSVGes [-] D

Vysledok kapacitného posudenia v obdobi 10 rokov po uvedeni do prevadzky predstavuje kvalitu
dopravného pridu - stupen C, charakterizovany nasledovne:
Vplyv ostatnych ucastnikov je uz znacny. Pri strednej hustote premavky musi mnohokrat vodic, ktory
chce ist vy§Sou pozadovanou rychlostou - ist dIh§ie za druhym vozidlom, kym ho mdze predbehnut.
Uvedené vedie k poklesu strednej rychlosti. Doprava je stabilna.

Vysledok kapacitného posudenia v obdobi 20 rokov po uvedeni do prevadzky predstavuje kvalitu
dopravného pridu - stupen D, charakterizovany nasledovne:
Dopravny prud je charakterizovany jazdou vozidiel v kolone. Hustota dopravného prudu je vysoka. Je
tu citelné obmedzenie moznosti pohybu u€astnikov dopravy. Individualna volba rychlosti u¢astnika je
vyrazne obmedzena. Bezpecéné predbiehanie je mozné len ob¢as. Dopravny prud je este stabilny.

6.1.2 Usek dialniéna krizovatka Lietavska Luéka — koniec Useku
Tento Usek je navrhnuty ako 4-pruhova smerovo rozdelena rychlostna cesta kategorie R22,5/80 a je
posudeny podla metodiky TP 10/2010 Vypocet kapacit pozemnych komunikacii (dialni¢né useky)
Usek bol postideny na vyhladové intenzity pre rok 2040 s umoznenim tranzitnej dopravy cez Zilinu,
pricom Spi¢kova hodina bola uréena ako 10% z 24h intenzity a posudzovany smer 60% z profilu.

Tah.13: Vysledky kapacitného posudenia pre rok 2040

tranzit umozneny
Dosiahnutelnost kvality dppravneho prudu pri dimenzacnej Lietavska Lucka - IV.okruh 4.7 -6.10 IV.O.-ZA
intenzite
1 | Ciastkovy Usek &. i 1 [ 2 | 3 | 4 5
2 | Kategdria cesty R 225 R 225
3 | Pozadovana cestovna rychlost’ VB [km/h] 80 80
4 | Profil 22.5 225
5 | Pozadovana urover kvality (tab.4.1) QSV [-] C C
Dimenzacéna intenzita dopravy (rok 2040,
6 smer = 60% profilu, 1h=10%z24h) qB [voz/h] 1871 1404
7 | Pozdizny sklon o dizke Li si [%] 252 | 4.36 -1.1 4.5 2
8 | DIzka Li [m] 540 550 470 260 1550
9 | Pocet jazdnych pruhov na smer n[-] 2 2
10 [ Poloha tseku |
11 | Podiel TV bSV[%] 20 18
12 | Obmedzenie rychlosti [km/h] 100 100
15 EI(?\;lvaIentny sklon useku i (obrazok SAQ,i [%] ) o5 ) 295 )
17 | Dosiahnutelna kapacita (tab. 4.4) Ci [voz/h] 3700 3740
18 | Stupen vytaZenia (vzorec 4.1) al] 0.51 0.38
19 | Dosiahnutelna uroveri kvality (tab. 4.1) QSVi[-] B B
20 | Zhodnotenie QSV (tab. 4.9) Bi [-] 4 4
21 | Dosiahnutelna rychlost (obr. 4.4 ) VRjikm/h] | 105 | 105 | 105 | 105 108
OA-cestovna rychlost’ (Usek dialnice) VR,Ges
22 | (rovnica 4.4) [km/h] 105 108
23 Azlr;(;dnotenle QSV (usek dialnice) (rovnica BGes [
24 | QSV podla BGes (usek dialnice) (tab. 4.9) QSVGes [-] B

Vysledok kapacitného posudenia predstavuje kvalitu dopravného prudu - stupen B, charakterizovany
nasledovne: MozZnost jazdy/manévrov zu€astnenych vozidiel (v rdmci dopravného pruadu) je v malom
rozsahu vzdjomne ovplyvnena. Nevyhody z toho vyplyvajuce — ako napr. potreba prispdsobit’ rychlost
vozidla ostatnym vozidlam — su tazko postrehnutelné. Dopravny prud je skoro volny.
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Z vysledkov kapacitného posudenia vyplynulo, ze oba useky privadzaca Lietavska li¢ka budu
vyhovovat’ vyhl'adovym dopravnym narokom v navrhovanom sirkovom usporiadani

6. 2 POSUDENIE KRIZOVATIEK
Predmetom posudenia boli okruzné krizovatky na zaciatku a konci privadzaca Lietavska Lucka

a prieplety a vjazdy dialni¢nej krizovatky Lietavska Lucka a pripojenie na privadza¢ z uroviiovych
krizovatiek na konci useku.

Kapacity priepletov a vjazdov mimourovnovej krizovatky boli posudené podla TP 10/2010 — Vypocet
kapacit pozemnych komunikacii pre zatazenie predpokladané v roku 2040.

Kapacita viazdu je uréena maximalnou pripajacou intenzitou gM a kapacitou priebeznych hlavnych
pasov za vjazdom qHL.

Obr.7: Kritické oblasti viazdu a kritické oblasti priepletu ( TP 10/2010)

Maximalna pripajacia intenzita qM = 2200 j.v./h.
Kapacita priebeznych hlavnych pasov s obmedzenim rychlosti v ramci mimourovriovej krizovatky ( 2
jazdné pruhy, T100/T80, podiel TV 30 %) qHL = 3500 voz/h (tab.5.3 TP 10/2010).

Kapacita priepletového useku je uréena kapacitou v troch kritickych oblastiach
-maximalnou intenzitou dopravy, ktora sa preplieta gM

-kapacitou hlavného pasu za priepletovym usekom qHU

-kapacitou vyjazdovej rampy gA

Obr. 8a: Typy priepletovych usekov (schématicky) a znaéenie dopravnych pradov (TP10/2010)

Typ V 1 na priebeznom jednosmernom jazdnom pase

Obr. 8b : Typy priepletovych usekov (schématicky) a znaenie dopravnych pradov (TP10/2010)

Typ VR 1 na jednopruhovom priepletovom pase
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Kapacita okruznych krizovatiek bola posudena podfa TP 10/2010 — Vypocet kapacit pozemnych
komunikacii (kapacita okruznych krizovatiek) pre zatazenie predpokladané v roku 2020 - 2040.
Spickova hodina bola uréena ako 8 a 10% z 24h intenzity.

KRIZOVATKA NA ZACIATKU USEKU

Predmetom posudenia bola navrhovana okruzna krizovatka (vid schéma a smerovanie dopravy na
str.22).
Obr. 9: Schéma a oznacenie smerov
okruznej krizovatky
Tab.14: Vysledky kapacitného postdenia pre rok 2030

viazd ¢gi 3 = 3 1 + 3 4 + 3 2 = 558
okruh gk 3 = 4 1 + 2 1 + 2 4 = 556
viazd gi 1 = 1 4 + 1 2 + 1 3 = 825
okruh gk 1 = 3 4 + 3 2 + 2 4 = 289
viazd qgi 4 = 4 2 + 4 3 + 4 1 = 18
okruh gk 4 = 1 2 + 1 3 + 3 2 = 1092
vjazd qgi 2 = 2 3 + 2 1 + 2 4 = 823
okruh gk 2 = 4 3 + 4 1 + 1 3 = 291
kapacita vjazdu zohl. vplyv
zakladna kapacita vjazdu chodcov o N
G 3 =71 jv./h c 3 =] m jv./h privadzat I |
G 1 =988 jv./h c 1 = 988 jv./h »
G 4 =382 j.v./h c 4 = 382 jv./h 2
G 2 =986 j.v./h c 2 = 986 j.v./h
L.Lacka IV.rameno
. priemer. ¢as stupen .
rezerva kapacity Cakania kvality 3 4

R 3 = 213 jv./h w 3 = 15 B
R 1 = 163 jv./h w 1 = 22 C
R 4 = 364 jv./h w 4 = 10 A 1
R 2 = 163 jv./h w 2 = 22 C

Rajec

Z vysledkov kapacitného posudenia vyplynul, Zze krizovatka bude vyhovovat’ vyhladovym dopravnym
narokom.
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DIAUNICNA KRIZOVATKA LIETAVSKA LUCKA
Predmetom posudenia boli priepletové Useky a pripojenia vetiev diafni€nej krizovatky

Obr. 10: Oznacenie smerov krizovatky

4

MUK Lietavska Lucka, smer privadzaé ZA — Rajec

a) prieplet 1

typ VR 1

zaradujuceho sa smeru 31 Martin — Rajec = 277 voz/h (311 j.v./h) /qE/

vyradujuceho sa smeru 23 privadza¢ — Martin = 871 voz/h (1025 j.v./h) IgA/

intenzita na priebeznom pase pred priepletom 21+23 privadza — Rajec = 368+871=1239 voz/h
(412+1025=1437 j.v./h) IqV/

preplietacia intenzita gM

=gV +gE =1437+311 =1748j.v. <1980 j.v. podla tab. 5.8 TP 10/2010 ,stupefi kvality dopravného
prudu QSV je D podfa tab.5.8 TP 10/2010,

intenzita na vyjazde gA =

smer 21+31 = 368+277 =645 < 830 voz/h, stuperi kvality dopravného prudu QSV je B pod/a tab.5.9 TP
10/2010,

b) viazd 1

pripajacia intenzita gM =

zaradujuci sa smer 41 HriCovské Podhradie Rajec = 78 voz/hod (94 j.v./h) < 660 j.v./h. podfa tab.5.4
TP 10/2010, stupen kvality dopravného pradu QSV je A

intenzita hl.smeru za pripojenim gHL =
smer 21+31+41 = 368+277+78 = 723 voz/h < 1170 voz/h , podfa tab.5.7 TP 10/2010 stupen kvality
dopravného priadu QSV je A

MUK Lietavska Luc¢ka, smer Rajec — privadzaé ZA

a) viazd 2

pripajacia intenzita gM =

zaradujuci sa smer 42 HriCovské Podhradie —privadza¢ = 319 voz/hod (366 j.v./h) < 660 j.v./h. podla
tab.5.4 TP 10/2010, stupen kvality dopravného prudu QSV je A
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intenzita hl.smeru za pripojenim qHL =
smer 12+14+42 = 368+78+319 = 765 voz/h < 1170 voz/h , podfa tab.5.7 TP 10/2010 stupen kvality
dopravného priadu QSV je A

b) prieplet 2

typ V1

zaradujuceho sa smeru 32 Martin — privadza¢ ZA = 871 voz/h (1025 j.v./h) /qE/
vyradujuceho sa smeru 14 Rajec — Hricovské Podhradie = 78 voz/h (94 j.v./h) /qA/

intenzita na priebeznom pase pred priepletom 12+14 privadza¢ — Rajec = 368+78=446 voz/h
(412+94=506 j.v./h) /qV/

preplietacia intenzita gqM =

=gV +gE =506+1025 =1531j.v. <1730 j.v. podla tab. 5.8 TP 10/2010 ,stupefi kvality dopravného
pradu QSV je C pod/a tab.5.8 TP 10/2010,

intenzita na vyjazde qA =

smer 12+32 = 871 < 1210 voz/h, stupen kvality dopravného pradu QSV je B podfa tab.5.9 TP 10/2010,

MUK Lietavska Lucka, smer Martin — Hricovské Podhradie

viazd 3

pripajacia intenzita gM =

zaradujuci sa smer 14 Rajec - Hricovské Podhradie + 24 Privadza¢ — HriCovské Podhradie =78
voz/hod (94 j.v./h) +319 voz/hod (366 j.v./h) 460 < 660 j.v./h. podla tab.5.4 TP 10/2010, stupen kvality
dopravného prudu QSV je A

intenzita hl.smeru za pripojenim gHL =

smer 14+24+34 = 78+319+1421 = 1818 voz/h < 1870 voz/h , podfa tab.5.6 TP 10/2010 stupen kvality
dopravného prudu QSV je B

MUK Lietavska Lucka, smer Hri¢ovské Podhradie — Martin

prieplet 3
typ VR 1

zaradujuceho sa smeru 23 privadza¢ — Martin = 871 voz/h (1025 j.v./h) /IqE/

vyradujuceho sa smeru 42 Hri¢ovské Podhradie — privadza¢ ZA = 319 voz/h (366 j.v./h) /qA/
intenzita na priebeznom pase pred priepletom 42 Hricovské Podhradie — privadza¢ ZA = 319 voz/h
(366 j.v./h) IqVv/

preplietacia intenzita gM

=gV +gE =366+1025=1391j.v. <1730 j.v. podla tab. 5.8 TP 10/2010 ,stuperi kvality dopravného
prudu QSV je C podfa tab.5.8 TP 10/2010,

intenzita na vyjazde gA =

smer 23 = 871 < 1130 voz/h, stupen kvality dopravného pradu QSV je C pod/a tab.5.9 TP 10/2010,

viazd 4

pripajacia intenzita gM =

zaradujuci sa smer 13 Rajec - Martin + 23 Privadza€ ZA — Martin = 277 voz/hod (311 j.v./h) +871
voz/hod (1025 j.v./h) = 1336 < 1650 j.v./h. podfa tab.5.4 TP 10/2010, stuperi kvality dopravného pradu
QSvijecC

intenzita hl.smeru za pripojenim qHL =

smer 13+23+43 = 277+871+1421 = 2569 voz/h < 3060 voz/h , podla tab.5.6 TP 10/2010 stupen kvality
dopravného pridu QSV je D

Z vysledkov kapacitného posudenia vyplynul, Ze krizovatka bude vyhovovat’ vyhladovym dopravnym
narokom

Strana 32



Dialniény privadzac Lietavska Lucka - Zilina, DSP
1.6 Dopravno-inZinierske Udaje

BB,

KRIZOVATKA NA KONCI USEKU

Obr. 11: Schéma kriZovatky ako celku a oznacenie smerov
Tab.15a: Vysledky kapacitného posudenia pre rok 2020

okruznej krizovatky

vetval

sidlisko

4

privadzac

0"
e

viazd q 2 =21+ 2 3 + 2 4 = 844
okruh gk 2 =31+ 41+ 43 =368
vjazd gi 1 =13 +1 4+ 12 = 223
okruh gk 1 =2 3 +2 4+ 43 =365
vjazd gi 3 =34+ 3 2 + 3 1= 322
okruh gk 3 =14+1 2+ 2 4= 309
viazd qgi 4 =42 + 4 1+ 43 =363
okruh gk 4 =32 +3 1+ 12= 368
kapacita vjazdu zohl.
zakladna kapacita vjazdu vplyv chodcov
G 2 = 922 j-v./h C 2 =| 922 jw./h
G 1 = 925 j-v./h C1l=| 925 juw./h
G 3 =971 j-v./h C 3 =| 971 jw./h
G 4 = 922 j.v./h C 4 =] 922 j.w./h
. priemer. ¢as | stupen
rezerva kapacity cakania kvality
R 2 = 78 jv./h w 2 = 37 D
R 1= 702 jv./h w 1l = <10 A
R 3 = 649 jv./h w 3 = <10 A
R 4 = 559 j.v./h w 4 = <10 A
Tab.15 b: Vysledky kapacitného postdenia pre rok 2025
Vijazd i 2 =21+ 2 3 + 2 4 = 915
okruh gk 2 =31+ 4 1+ 43 = 397
viazd qgi 1 =13 + 1 4 + 12 = 238
okruh gk 1 =23 +2 4 + 4 3 = 397
vjazd i 3 =34+ 3 2 + 3 1= 346
okruh gk 3 =14+ 1 2 + 2 4 = 333
viazd g 4 =42 + 4 1+ 43 = 393
okruh gk 4 =3 2 + 3 1+ 12 = 394
zakladna kapacita kapacita vjazdu zohl. vplyv
vjazdu chodcov
G 2 = 898 j-v./h C 2 = 898 j-v./h
G 1 = 898 j-v./h C 1= 898 j-v./h
G 3 = 951 j-v./h C 3 = 0951 j-v./h
G 4 = 901 j.v./h C 4 = 901 j.v./h
. priemer. ¢as stupen
rezerva kapacity cakania Kvalit
Rz =T v | [w 2 -
R 1= 660 jv/h w 1 = <10 A
R 3 = 605 jv/h w 3 = <10 A
R 4 = 508 jv./h w 4 = <10 A

Z vysledkov kapacitného posudenia vyplynul, Ze okruzna krizovatka bude vyhovovat’ vyhladovym
dopravnym narokom iba do roku 2024, pre rok 2025 je uz kapacita prekrocena..
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Obr. 12: Oznacéenie posudzovanych bodov krizovatky

Kapacita vjazdu na privadza¢ z okruznej krizovatky

pripajacia intenzita gM = 991 voz/hod (1096 j.v./h) < 1210 j.v./h. podla
tab.5.4 TP 10/2010, stuperi kvality dopravného pridu QSV je B

intenzita hl.smeru za pripojenim gHL = 1787 voz/h < 1980 voz/h, TP
10/2010, podfa tab.5.6 TP 10/2010 stupen kvality dopravného prudu
QSVijeB

Kapacita viazdu na privadzac z riadenej krizovatky

pripajacia intenzita gM = 220 voz/hod (240 j.v./h) < 660 j.v./h. podla \
tab.5.4 TP 10/2010, stupen kvality dopravného pridu QSV je A 4

=

==

intenzita hl.smeru za pripojenim gqHL = 1054 voz/h < 1080 voz/h, TP
10/2010, podla tab.5.6 TP 10/2010 stupen kvality dopravného prudu
QSVije A A

|
T T ——

Z vysledkov kapacitného posudenia vyplynulo, Zze ostatné posudzované body v krizovatke na konci
useku budu vyhovovat’ vyhladovym dopravnym narokom pre vSetky vyhladové obdobia.
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7 . ZAVER

Predkladana dokumentacia sa zaobera vplyvom vystavby dialniéného privadzaca Lietavska Lucka —
Zilina na ovplyvnenu cestnu siet. Stavba ma Uzky suvis s dialnicou D1 HriSovské Podhradie -
Lietavska Lucka a D1 Lietavska lu¢ka — Visfiové - Dubna Skala. Privadzaé Lietavska Luéka — Zilina
sa sklada z dvoch usekov, ktoré su rozdelené dialniénou krizovatkou , Lietavska Lucka“.

Zaciatok Useku privadzaca Lietavska Lucka je v okruznej krizovatke na ceste 1/64 pri obci Porubka.
Koniec useku je na existujucej ¢asti vybudovaného privadzaca na zaciatku intravilanu mesta Zilina, za
krizovatkou pri nakupnom komplexe METRO.

Najva&simi zdrojom acielom v Uzemi je mesto Zilina a priemyselné zazemie lokalizované
predovsetkym v automobilovom zavode KIA, ale aj v blizkom meste Martin a jeho okoli. Mesto Zilina je
dolezité aj z hladiska SirSich dopravnych vztahov a je velkym zdrojom a cielom dopravy. Ten je
zamerany nielen na osobnu dopravu a navstevnost mesta, ale aj ako priemyselné centrum pre
nakladnu dopravu. Nakladna doprava predstavujuca tranzitné vztahy je realizovana prevazne po ceste
1/18, ktora nezodpoveda potrebam, aké si Ziada tento dolezity cestny tah.

Vystavba privadzada Lietavska Lucka — Zilina spolu s dialnicou D1 pozitivne ovplyvni cestnu siet 1.
triedy na Uzemi mesta Zilina, ako aj v jej okoli (1/64, 1/18 a 1/11).

Pri vypoCte dopravnej progndzy sa vychadzalo zterminov vystavby dialniénych usekov D1 a D3
zadanych objednavatelom, ako aj z predpokladanej dopravnej koncepcie rozvoja dopravnych investicii
na Uzemi mesta Zilina. Na zaklade tychto podkladov boli stanovené aj roky, pre ktoré bola spracovana
dopravna prognoza.

o Dialniény privadzaé¢ Lietavska Luéka — Zilina.- ukon&enie vystavby a uvedenie do
prevadzky 08/2018

¢ Dialnica D1 Hricovské Podhradie - Lietavska Lucka — ViSfiové - Dubna Skala — ukoncenie
vystavby a uvedenie do prevadzky 06/2019

e Dialnica D3 Zilina, Strazov — Brodno — ukon&enie vystavby a uvedenie do prevadzky
12/2016

o IV. okruzna — predpokladané uvedenie do prevadzky do roku 2025.

Aj ked uvedené dialni¢né stavby mozu byt sprevadzkované samostatne, nepredpoklada sa scenar
realizovania dialni€éného privadzac¢a Lietavska Lucka bez dialnice D1 HriCovské Podhradie - Lietavska
Lacka — Vishové - Dubna Skala.

Z tohto dévodu bola dopravna progndza vypocitana pre prvy uceleny rok prevadzky useku dialnice D1
HriCovské Podhradie - Lietavska Lucka — Dubna Skala - rok 2020 a pre 10 a 20 ro¢né vyhladové
obdobie - roky 2030 a 2040.

V pripade, Ze by nebol realizovany dialni¢ny privadzaé Lietavska Lugka - Zilina, ako aj ostatné
investicie suvisiace s uvedenou stavbou, doprava by nadalej vyuZivala existujucu siet — v uvedenom
pripade cesty 1/18 a I/64. Tie by boli schopné preniest vyhladovu intenzitu dopravy iba do urgitého
obdobia. Toto obdobie nastane pri naplneni ich kapacity, resp. ich najkritickejSieho useku.

Nutnost realizacie diafnice D1 a suvisiaceho privadzaca Lietavska Lucka potvrdilo viacero dopravno-
inzinierskych podkladov, spracovanych v predchadzajucich obdobiach a stupfioch projektovej
dokumentacie, ktoré zaroven preukazali opodstatnenost’ navrhovaného rieSenia. Z posudenia kvality
dopravy na ceste cesty 1/64, ktora bude privadzadom Lietavska Lugka — Zilina najviac ovplyvnena
vyplynulo, Ze do roku 2020 dosiahne uroven kvality dopravného priddu hodnotu D, &o sice eSte
neznamena prekroCenie kapacity cesty, ale prejazd intravilanmi obci Porubka a Lietavska Lucka nie
je vyhovujuci a predstavuje neprimeranu zataz pre obyvatelov obci. Ako kapacitne nevyhovujici tah
mozno oznacit' celu cestu 1/18, ktora vedie v subehu s buducim diafnicnym usekom D1 HriCovské
Podhradie - Lietavska Lu¢ka — Dubna skala. Tato skuto€nost’ poukazuje na opodstatnenost vystavby
dialnice D1 a tym aj suvisiacej stavby: privadzaca Lietavska Lucka.

Poloha dialnice D1 juzne od mesta Zilina spdsobi, Ze vozidla, ktoré budu smerovat po dialnici D1 od
Martina smerom na Kysucg, odbodia z dialnice D1 v krizovatke Lietavska Lucka a budu smerovat na
sever cez intravilan mesta Zilina. Zrealizovanie dialni¢nej siete D1 spolu s D3 umozni nielen vylu€enie
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tranzitnej dopravy v smere vychod — zapad, ale aj usmernenie tranzitnej dopravy tak, aby bol vyluceny
prejazd tranzitnej dopravy cez intravilan mesta Zilina v smere na sever.

Pri spracovani dopravnej progndzy boli spracované 2 scenare zataZenia privadzaca Lietavska Lucka,
s abez vyluCenia tazkej tranzitnej dopravy cez intravilan mesta ajej usmernenie vyhradne po
diafni¢nej sieti. Znizenim poctu tazkych nakladnych automobilov sa zlepSi dopravna situacia na
intravilanovych Usekoch dotknutej siete, ale na druhej strane pdjde o vyrazné prediZenie trasy, ktoré
prediZi &as jazdy a aj zvysi spotrebu pohonnych hmét.

Presmerovanie tranzitnej dopravy by vzmysle spracovaného dopravného modelu zroku 2013
predstavovalo nasledovné objemy tazkej nakladnej dopravy:

- Rok 2020 - 2259 voz/24 v profile

- Rok 2030 - 2575 voz/24h v profile

- Rok 2040 - 2944 voz/24 v profile

Aby bolo mozné zistit ako ovplyvni navrhovany usek dialnice D1 okolitu siet bola dopravna prognéza
spracovana pre modelové stavy:
- Stav bez realizacie investicie (nulovy stav)
- Stav s realizaciou investicie
— scenar s neobmedzenym prejazdom t'azkej nakladnej dopravy
— scenar s presmerovanim t'azkej nakladnej dopravy cez D1 a D3
(mimo intravilan mesta Zilina)

Vyhladove intenzity dopravy na jednotlivych Usekoch pre scenar bez vylucenia tranzitu a s vylicenim
tranzitu cez mesto Zilina a s su uvedené v tabulke 16.

Tab. 16:Vyhladové intenzity dopravy — stav s realizaciou privadzaca Lietavska Lucka

Vplyv vystavby privadzaéa Lietavska Lic¢ka -Zilina a diafnice D1 na cestu /64 — v %
scendr 1 — neobmedzeny tranzit nakladnej dopravy cez intravilan mesta Zilina

Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
2 2
. ) 2w | 20 | m_ | 28 | o 2 To | 2o a
b usek a3 B3 335 s 3 83 g 53 B3 .
3 28 | 5 | 85| 8% | 28| 3 | 8% | 28| =
o > s> > o > s> N o > s> N
S g
/64 krii.Mostné,Rajgcké—
krizovatka na KU 91361 25,0 31,4 26,0 28,1 36,8 29,4 30,3 41,8 32,0
64 | Krizovatka n’a'KU -
Lietavska Lucka 91360 -49,0 -41,3 -48,0 -49,1 -55,5 -50,1 -49,1 -55,2 -50,1
/64 Lietavska LUéI_<a —kriz. s c.
11/018089(T urie) 91370 -48,7 -37,6 -46,7 -48,9 -37,8 -46,9 -49,0 -37,7 -47,1
/64 kriz. s c. 11/018089(Turie) —
krizovatka na KU 91380 -36,0 -19,7 -33,2 -36,4 -20,4 -33,8 -36,5 -20,3 -33,9
g4 | Krizovatka na KU - Rajecké
Teplice 91380 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Vplyv vystavby privadzaéa Lietavska LGéka — Zilina a dialnice D1 na cestu /64 — v %
- scenar 2 — presmerovanie nakladnej dopravy cez intravilan mesta Zilina
(skut.voz./24 h v obidvoch smeroch)
Rok 2020 Rok 2030 Rok 2040
2 2
o . 2 " o . 2 [] e 2 [
g usek g§ é% %% 5% é% E E% ]':.‘g 5
8 28 | X8 | 83| 88 | 3 5 28 | %38 5
o > 3> > o > 3> ‘N o> 2> N
$ g
/64 kriz.Mostna,Rajecka-
krizovatka na KU 91361 25,0 -26,6 16,6 28,1 -22,8 20,2 30,3 -21,6 22,7
64 | KriZovatka na KU —
Lietavska Lucka 91360 -49,0 -41,3 -48,0 -49,1 -55,5 -50,1 -49,1 -55,2 -50,1
64 Lietavska LUéI_(a —kriz. s c.
11/018089(Turie) 91370 -48,7 -37,6 -46,7 -48,9 -37,8 -46,9 -49,0 -37,7 -47,1
V64 | Kriz.s c. 1/018089(Turie) ~
krizovatka na KU 91380 -36,0 -19,7 -33,2 -36,4 -20,4 -33,8 -36,5 -20,3 -33,9
J6a | KriZovatka na KU - Rajecké
Teplice 91380 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
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1.6 Dopravno-inZinierske Udaje

Vplyv presmerovania dopravy sa na ceste 1/64 prejavi iba v useku na zaciatku intravilanu mesta. Je
treba upozornit, Ze presmerovanie tranzitnej osobnej dopravy nie je redlne, nakolko nie je mozné
zaistit, Zze osobné vozidla budu vyuzivat dlhSiu trasu po dialnici D1 a D3, namiesto kapacitnej 4-
pruhovej komunikéacie 1/64 a 1/11 cez intravilan Ziliny.

V ramci dopravno-inZinierskych Gdajov pre privadzad Lietavska Lu¢ka — Zilina boli podrobne rieSené tri
krizovatky:
o Okruzna krizovatka na zaciatku useku - krizovatka cesty 1/64 a privadzaca Lietavska Lucka
e Dialniéna krizovatka lietavska Lucka - krizovatka dialnice D1 a privadzaca Lietavska Lucka
o Krizovatka na konci useku - koniec privadzada Lietavska Lucka a napojenie na
komunikaénu siet mesta Zilina

Uvedené krizovatky ako aj pre samotny privadza¢ Lietavska Lucka boli kapacitne posudené v zmysle
TP10/2010

Usek krizovatka na zadiatku Useku — dialniéna krizovatka Lietavska Luéka je navrhnuty ako 2-pruhovy
usek rychlostnej cesty v kategdrii R11,5/80. Vysledok kapacitného posudenia v obdobi 10 rokov po
uvedeni do prevadzky predstavuje kvalitu dopravného pradu - stupen C, charakterizovany stabilnou
dopravou. Vysledok kapacitného posudenia v obdobi 20 rokov po uvedeni do prevadzky predstavuje
kvalitu dopravného pradu - stupen D, charakterizovany jazdou vozidiel v koléne. Hustota dopravného
prudu je vysoka. Dopravny prud je este stabilny.

Usek dialniéna krizovatka Lietavska Lucka — koniec Useku je navrhnuty ako 4-pruhovy Usek
rychlostnej cesty kategérie R22,5/80 a bude plne vyhovovat do vyhladu v stupni kvality dopravy .
Vysledok kapacitného posudenia predstavuje kvalitu dopravného prudu - stupen B, charakterizovany
skoro volnym dopravnym prudom.

e Z vysledkov kapacitného posudenia vyplynulo, Ze oba Useky privadzaca Lietavska Lucka
budu vyhovovat vyhladovym dopravnym narokom v navrhovanom Sirkovom usporiadani

Predmetom posudenia boli okruzné krizovatky na zaciatku a konci privadzaCa Lietavska Lucka
a prieplety avjazdy dialni¢nej krizovatky Lietavska Lucka a pripojenie na privadza¢ z Urovhiovych
krizovatiek na konci useku.

Kapacity priepletov a vjazdov mimourovnovej krizovatky ako aj OK na zadiatku useku budu vyhovovat
vyhfadovym dopravnym narokom.
Problematickou je OK na konci useku pri komplexe METRO.

e Z vysledkov kapacitného posudenia vyplynulo, krizovatky na zadiatku uUseku, ako aj
dialniéna krizovatka Lietavska Luc¢ka budu vyhovovat vyhladovym dopravnym narokom
pre vSetky vyhladové obdobia. Problematicka je okruzna krizovatka na konci, ktora bude
vyhovovat iba do roku 2024, pre rok 2025 je uz kapacita prekroend. Ostatné
posudzované body v krizovatke na konci Useku su vyhovujuce.

Stavbu privadzaca Lietavska Lucka je potrebné uvazovat’ v izkom suvise s dialnicou D1
Hricovské Podhradie — Lietavska Lucéka — Dubna Skala. Aj ked dialniény privadzaé¢ by
teoreticky mohol byt sprevadzkovany samostatne, jeho hlavnou funkciu bude napojenie mesta
Zilina na dialnicu D1. V tomto zmysle boli spracované aj predkladané dopravno-inzinierske
podklady.

Z hladiska kapacitnej unosnosti uz v su€asnosti vykazuju useky ciest v koridore budtcej
dialnice D1 kapacitnu nedostatoé¢nost’ a medzi najzat’azenejSie a kapacitne naplnené mozno
zaradit’ aj dotknuté tseky na izemi mesta Zilina.

maj 2014
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